Biuletyn informacyjny klubu mitosnikow starych motocykli
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Od Redakcji...

Kolejny sezon za nami. To juz dziesiaty rok wspdlnej zabawy w amerykarnskie _motocykle. Przez ten czas wypracowalismy
pewien staly schemat klubowej aktywnosci. Rozpoczecie sezonu, rajd mazurski, zakoﬁczeme sezonu, spotkanie zimowe (do
tej pory wigilijne) i biuletyn. Jeszcze niedawno zastanawialiémy sig¢ nad pI'Z)/SZ.lOﬁClE}_ naszego pisma, zqdajqc sobie pytanie,
czy warto je dalej robié? teraz, jako rocznik okrzepto na dobre i zajefo mocna pozycj¢, nie n;kapq brakiem tfakstéw, czy
funduszy. Na rocznik nas staé¢ pod kazdym wzgledem! Sens jego istnienia wzmocnifa coraz silniejsza pozycja Klubu W gronie
organizacji migdzynarodowych o pokrewnym profilu. Dzigki tym kilku kartkom na rok jestesmy bardziej wiarygodni i
jestedmy lepsi jako Klub. Py A

Niewatpliwym wsparciem dla piszacych
stafa sie aktywna postawa nowych
czlonkoéw, ktérzy wlozyli prace

w przygotowanie wiasnych tekstow.
Dzigkujemy!

Przyjemne;j lektury, cierpliwosci
w oczekiwaniu na nastepny sezon

i wszystkiego dobrego b
zyczy Czytelnikom Redakcja. .

INFORMACJE KLUBOWE

Planowane imprezy klubowe na rok 2009:

1. 15, 16, 17 maja Rozpoczecie sezonu (Podlasie - rajd z dwoma noclegami)
2. 17, 18, 19 lipca Zlot Mazury (Rodowo)

3. 18, 19, 20 wrze$nia Zakonczenie sezonu (Przemys$l)

4. styczef impreza noworoczna

Wyzej wymienione imprezy nie posiadajg jeszcze miegjsca zbiorki, o ktérych bedziemy informowali na stronie klubowej:
www.oldtimerclubpoland.riders.pl

Imprezy, na ktére warto pojechaé:

Austrian Indian Tour 2009 International Inidian Rally Scotland 2009
25-28 Jun :
T e 24-26 July
www.austrian-indian-riders.as "‘,

Lista kandydatéw na czlonkéw klubu: %, ”'\’

Grzegorz Mika HD. J 1927 : .
Tomasz Soin Indian Chief 347 Dy,

Piotr Wydra H.D. WL 42 cywil N

Jarostaw Nowicki Sokoét 1000
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MOTORCYCLE TIRES

Sam sig dziwig, Ze to juz tyle czsu. Pamigtem pierwsze (?) spotkanie w Zalesiu, w jakim$ nieogrzewanym pawilonie. Krzysiek
Pedryc zaprosit wszystkich, ktérzy wydawali mu si¢ odpowiedni do pomocy w stworzeniu klubu klasycznych amerykanskich
motocykli. Sporzadzit listg nazwisk zwiazanych z markami Harley, Indian i Soké1 1000 i rozestat zaproszenia.

Pefen obaw pojechatlem na spotkanie. obawy dotyczyly sensu nalezenia do jakiegokolwiek klubu. Po nienajlepszych
doswiadczeniach z AP Warszawa, wydawato mi sig, ze najlepiej by¢ "wolnym strzelcem". Sam nie wiem, co mnie przekonato do
akeeptacji cztonkostwa. Moze logika konsekwencji - skoro juz dotelepatem sie do tego Zalesia i siedze w zimnym baraku, to co§ z
tego powinno wynikna¢. Niezaleznie od motywacji zostatem. Wraz ze mng dwudziestu kilku, w wigkszosci znanych

(przynajmniej z twarzy) kolegdw. I tak narodzit si¢ nasz Klub. Nastepne lata przyniosty naptyw i odplyw réznych osob. Kilku
najstarszych odeszlo nazawsze...

Mijajacy czas tworzy perspektywe, w ktorej zacieraja sig szczegoly i dopiero po przemysleniu widze, jak bardzo zmienit sig
Klub i my wraz z nim w ciagu tej dekady. Dziesig¢ lat temu bylismy grupka "chiopakow" z jakas ideg w glowie. Wiekszo$é
ujezdzata wuelki posiadane od zawsze. Latalo sig na jakies zloty i tyle. To, co nas wyr6zniato, to pozycja w Srodowisku. Nie
przechwalg kolegow mowiac, ze prawie kazdy z nas liczyt sig od lat w tym co robi. To byt nasz najwigkszy potencjal. No i
wiasnie taki klucz zastosowat Krzysztof tworzac swoja liste. Wyciagat z pamieci nazwiska ludzi, o ktérych styszal, ktorzy
zrobili wigeej niz inni, maja skrystalizowane poglady i co$ potrafia. Jedynym minusem stato sig paradoksalnie to samo, co
wyliczylem, ale w aspekcie $redniej wieku. No c6z, w naszym przypadku starosé jeszcze moze...

A dzisiaj... Wuelka jest w mniejszoéci (nie ujmujac jej klasy). Kolekcja klubowych maszyn moze oszotomic. Pokazng czesé
stanowig Indiany i unikatowe Harleye. Klub ma renome w $rodowisku wieksza niz to widaé od érodka. Dziatamy z coraz
wigkszym rozmachem porywajac si¢ na zadania kiedy$ niewykonalne. Zabrzmiato to jak propaganda sukcesu? Nie chodzi o
nadmuchany rozwoj. To tylko poziom dziatania. Gdyby chodzito o rozwéj jezdzilibysmy motocyklami z salonu i brali z
tapanki wszystkich chetnych.

Kazdego prowadzi przez zycie inne przestanie (méwimy o zyciu klubowym) i inne motywy nim powoduja. Moim zdaniem -
tak dfugo dopoki klub bedzie grupa szanujacych sig przyjaciot, tak dhugo bedziemy dziataé. I to mnie interesuje.

A przysztosé? Tylko jeden warunek trzeba speinié, aby klub byt niezniszczalny. Jezdzié motocyklami. Jesli liczba zbieraczy

przekroczy liczbg motocyklistéw, klub zacznie si¢ degenerowaé w kierunku kota dyskusyjnego starych pierdzieli. Oby nigdy
tak sie nie stato




Ale co tam dam rade to tylko parg godzin. Rzeczywistosé nie jest tak rozowa. Brak jakiejkolwiek informacji ze strony agencji,
chaos, totaina olewka klienta. Nerwy napigte do granic wytrzymatoéci, myslatem, ze ich pozagryzam. W kocu 17.30 motor na
pace i powrdtdo domu. Oczywidcie na migjscurozpakowanie nie moze sig odbyé bez kolegi Andrzeja.

Wszystko ok. poza uszkodzonym szktem reflektora. Maszyna zapakowana i unieruchomiona profesjonalnie, nie miato prawa sie
nic sta¢. Okazuje sig ze reflektor poszedt jeszeze w stanach miedzy Floryds a Chicago.

Nastepny dzionek Urzad Celny w Olsztynie. Oczywiscie wszystko jak na starym filmie, celnicy maja na wszystko czas, luzik.
Okazuje sig, ze deklaracja celna wypetniona Zle, przy tak ztobionych papierach mam zaplaci¢ 22% + akcyze. Biegiem do agentki,
okazuje si¢, ze Pani pierwszy raz robi taki stary pojazd. Wracam do celnika, deklaracja w dalszym ciggu wypelniona Zle, szlak
mnie trafia. Kursujg gora dét chyba ze cztery razy.

W koncu celnik sig zlitowat otowkiem napisat na deklaracji jak powinno by¢ wypetnione. Wracam z poprawiona deklaracja. W
koncu wszystko jest ok, Place 7% VAT od warto§ci na umowie poniewaz motocykl jest sprzed 1950 roku nie bgda nic
kwestionowac.

Teraz przeglad. Za namowa Andrzeja czekam na odpowiednio usposobionego diagnoste, ktory robil przeglady jego HD WL.
Wreszcie jest. Nie zadaje zbgdnych pytan. Okazuje si¢ ze tez lubi stare motocykle.

Teraz tylko wydziat komunikacji. Pani w okienku wpada w panike nigdy nie robita zabytkowego motocykla, uspakajam ja, chee
nabiate blachy. Zdaje sie, ze wszystko jest ok., ale do czasu. Okazuje sig Ze na akcie whasnosci jest blad zamiast numeru ramy jest
wpisany numer silnika. Nie zgadzam sig chee prawidlowe papiery, numer ramy ma si¢ zaczynaé od 347. Chwila konsternacji
panie sig naradzaja, trzeba dostarczy¢ poprawiony akt whasnogci, oczywiscie typowa spychologia. Méwie ze nie wybieram sie¢ do
USA, nie odejdg od okienka jesli nie wymysla czego$ innego (dzi$ zlot w Rodowie). Kolejna narada u kierowniczki wydziatu, po
chwili wracaja, mowia ze jest sposéb to opinia rzeczoznawcy. Wydaja mi tablice czasowe. Pakuje sic i wyjazd do Rodowa. Zycie
jestpiekne.
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Ale Zeby nie bylo nudno w beczce miodu fyzka dziegeiu. Powrdt nocny z Rodowa powazna awaria, telefon do sasiada fajnie, ze
jeszeze nie §pi. Za pdt godziny jest z przyczepa, pakujemy sig i jazda do domu.

Pora na rzeczoznawce, mowi zeby przyjechad, nie mam jak motor niesprawny po Rodowie. Daje si¢ przekonaé przyjezdza do
mnie. Wszystko w najlepszym porzadku, méwi ze mam §liczny motocykl. Wystawia opini kasuje 140z po odbiér dokumentu za
dwa dni.

Opinig niezwlocznie dostarczam do wydziat komunikacji, pani w okienku znéw ta sama gdy mnie zobaczyla pada tekst ,,0 Jezu
to znow Pan”. Wszystko jest ok., tylko jeszcze korekta deklaracji celnej. Celnicy maja na to czas 30 dni, ale spotkalem sie ze
zrozumieniem pomogli napisa¢ uzasadnienie i po 10 dniach mam pozytywna decyzje, ktéra dostarczam do wydzialu komunikacji
i odbieram biatetablice oraz twardy dowod.

Jak widaé sprowadzenie starego motocykla nie jest weale proste, trzeba niezle sie nachodzié. Smiem twierdzié, ze przy odrobinie
zycziiwoscl ze strony urzednikéw moglo by to byé nie takie straszne. Mimo opisanych przeciwnosei powiem, ze warto bylo.

Tak jak wida¢ moge stwierdzié, ze marzenia sig spelniaja, tylko z determinacja trzeba o nie walczy¢. Jak wszyscy wiemy apetyt
roSnie w miarg jedzenia. W mojej glowie zaczal tli¢ sie kolejny pomyst na motocyk], ale o tym na razie cicho sza zeby nie

zapeszyt. INDIAN MOTOCYCLE COMPANY, SPRINGFIELD, MASS,




Latka leca!

Trudno chyba w to uwierzy¢, ale Oldtimerclubowi
stukneto whaénie 10 lat. Dekada to jeszcze

nie duzo, ale juz nie malo, jednak taka rocznica
zobowigzuje do organizacji imprezy nieco
bardziej uroczystej niz zwykle. Prezes zarzadzil
wiec klubowa mobilizacje nieco wezesniej

niz zwykle. Rozpoczeli$my wige przygotowania.
do rajdu niemal rok wczeéniej, tak aby
nienerwowo zapiaé wszystko na ostatni guzik
grubo przed zlotem. Ale i tak napotkaliémy

na pewne trudnoéel. Tak sig skiada, Ze od kilku lat
tradycyjnym miejscem Interrally byly nasze
pickne Mazury i zaprzyjazniony Country Club w Kosewie. Z roéznych powodéw kiub zmuszony byt

zorganizowaé go w tym samym terminie, co Country Piknik w Mragowie. W zwiazku z powyZzszym, juz w lutym
zarezerwowanie jakiegokolwiek oérodka w catodci, lub czedciowo w sercu Mazur okazalo sie rownie latwe, jak zalozenie
majtek przez giowe.

Na szczescie kiubowa delegatura na Mazury - Golab wykryt w Rodowie bazg, ktora catkowicie spelniala nasze oczekiwania 1
z pewnymi oporami podjela sig nas ugosci¢. Nota bene zaréwno oérodek, jak i sami wiasciciele okazali sie pdzniej
fantastyczni, tyle tylko, ze nie majac wezesniej doczynienia z "harleyowacami” trochg nie mieli zaufania....

W pierwszy weekend sierpnia, zaczely zjezdzad sie z roznych rejondéw Polski (i Europy!) starozytne Harleye, Indiany i
Sokoly. Efekty kilkumiesiecznej, zmudnej pracy (gléwnie prezesa rozdajacego gdzie sig da zaproszenia) daty o sobie znaé.
Organizatorzy na wszelkich imprezach motocyklowych (bazarach, zlotach, pokazach) usilnie zapraszali posiadaczy
zabytkowych amerykafskich maszyn, obiecujac niebywale atrakcje, zaznaczajac jednoczesnie, ze motocykle wspolezesne
pod zadnym pozorem na imprez¢ wpuszezane nie beda, T przybywajacy goscie potraktowali te slowa powaznie. W piatek na
parkingu stato juz kolo setki zabytkowych motocykli. Goscinnie do imprezy dopuszczone zostaty inne, niewidlaste weterany,
wyprodukowane przed 1945 rokiem. Wiec oprécz Sokoidw, Indianéw i Harleyow pojawily sie dwie BSA, jeden Ziindap
Sahara, Triumph, oraz jeden zaprzyjazniony Junak B20. Imdiian 4
A dalej jak okiem siegnaé niemal po horyzont: Chiefy,
Scouty, WIki, Spuchlaki i kitka Sokotéw, o wszystkich
mozliwych pejemnosciach. Jak to zwykle bywa na
jubileuszach pojawifo sig tez "na wkreta” kilka
wspdlczesnych maszyn zaproszonych indywidualnie,
jednak nie byly one dopuszezone do rajdu i stacjonowaty
na oddzielnym, specjalnie w krzakach wydzielonym
parkingu. B
W ogélnej opinii uczestnikow takiej imprezy weteranskiej

w Polsce jeszeze nie bylo! Przyjechali (wigkszos¢
na kotach, na kotach!) ludzie ze Szwajcarii, Belgii Niemiec
i Finlandii na oryginalnych podramowych Indianach =R

i mocno przedwojennych Harleyach w wersjach wojskowych, policyjnych i cywilnych. Takiego nagromadzenia zabytkowych
motocykli zza oceanu w jednym miejscu w naszym kraju jeszcze nie bylo.

Pogoda dopisala tym razem fantastycznie, wice wszystkie zaplanowane atrakcje odbyly sig¢ w przewidzianym terminie. W
sobotni poranek kilkudziesigeiokilometrowy rajd poprowadzit uczestnikow malowniczymi drugorzednymi drogami do Reszla
Tam po chwili wytchnienia w chiodnych zamkowych murach, rajd ruszyt w drogg powrotna, Trasa nie byta wyjatkowo diuga,
z pewnoscia nie przekroczyla 100 km, jednak wszyscy bawili sig doskonale i tylko jeden Indian koficzyt ja na lawetce. Cala
reszta maszyn, w znakomitej kondycji pokonala dystans. Wieczorem tradycyjne gry i zabawy zlotowe umilaly czas: odbyl sig
wiec konkurs wolnej jazdy, strzelania z fuku, czy "malowania brzydkiej baby". Gdy juz zapadat zmrok na wielkim ekranie
zaprezentowany zostat fantastycznie zmontowany dzieki inspiracii "Griszy" film obrazujacy najwazniejsze wydarzenia z 10
lat dziatalnosei kiubu, po czym prezes osobiscie, wraz z komandorem tegorocznej imprezy - Robertem Tynieckim przystapili
do celebracji wreczenia nagrod. Tradycja Oldtimerowch rajdow jest nagradzanie wielkiej liczby uczestnikow
niepowtarzalnymi upominkami stworzonymi przez klubowego kolege Andrzeja Zdrojewskiego. Tym razem jednak ceremonia
trwata wyjatkowo dlugo, bo klub uhonorowat nie tylko uczestnikow imprezy, ale takze wielu ludzi, ktorzy w ciggu minionych
10 lat przyezynili sig do jego rozkwitu,

Po czedei oficjalne]j nastapita ta nieoficjalna, a atmosfera byla na tyle wyémienita, ze nawet zaproszony zespdt muzyczny nie
miat ochoty przestaé graé, niemal do biatego rana. I nikomu to nie przeszkadzato, bo Kamp Rodowo potozony jest z dala od
innych siediisk, wiec miejscowa ludno$é nie zglaszata protestow. A i whasciciele oérodka przekonali sig, ze "harleyowcey"

nie jedza matych dzieci na $niadanie.

W niedziele rano, rowniez przy wspaniatej pogodzie, wiekszo$é rozjechata si¢ do doméw. Jednak nie wszyscy! Za kilka dni
miat sie bowiem rozpoczaé w Finlandii europejski zlot motocykli Indian, wiec kilka osdb dopiero w poniedziatek rzucito sig
w dalsza trase. .

11 Horsepower Twin Cylinder Strpped Stock Moddd 11-K

Lech Potynski

e O INTERNATIONAL INDIAN RALLY
: FINLAND 2008

Zaraz po naszym letnim zlocie w Rodowie wraz z
Timmem 1 Willim (kolega z Niemiec) ruszytismy w
dhuga trase do Finlandii. Piekny lipcowy poranek
nie zapowiadal przymusowego postoju za niespeina
100 kilometréw. Wyprzedzajac cig¢zarowy
samochdd, moja oryginalna stacyjka nagle
odmdwiia postuszefistwa tracac kontakt z pradami.
Krotko méwiac silnik przestat pracowac, a ja silg
rozpedu zjechatem na pobocze.

Po dwéch godzinach naprawy peknietej stacyjki, zmuszeni byliSmy jecha dalej i silnik gasié roziaczajac kable. Ruszylismy,
droga mijata bez wigkszych probleméw. Po stronie litewskiej ruch na drodze zmalat i mozna bylo trochg nadgoni¢ poranny
przymusowy postdj. Po dwoch dniach podrdzy pokonujac jakze znana mi droga Villa Baltica setki kilometréw w niezlym czasie
dotarli§my do Tallina. Z Tallina juz tylko dwie godziny podrézy promem do Helsinek i jeste$my w Finlandii. Stolica Finlandii jest
pigkna zwlaszeza zza kierownicy motocykla, lecz po godzinie bezsensownej jazdy po miescie, stwierdzitem, Ze chyba nie znajdg
prawidiowego kierunku podrozy. Z pomocs przyszedt Willi ze swoim GPS-em. Teraz juz szybciej znalezlismy prawidlowy
kierunek i malymi uliczkami staréwki wyjechalifiny z miasta na autostrade w kierunku Lahti, Po dwdch godzinach jazdy
mieli$my by¢ na miejscu, ale niestety tym razem Willi ma klopoty ze swoim Indianem. Zatrzymujemy sig na parkingu gdzie
okazuje sig, ze w Chiefie Williego koficzy sie sprzeglo, ale jedziemy dalej. Zbiomiki petne wige moze sig uda. Ci wszyscy, ktorzy
byli kiedykolwiek w Skandynawii wiedza, Ze drogi szybkiego ruchu to nie to samo co u nas. Sa prawie puste a jakos¢ ich mozna
pordéwnaé z niemieckimi autostradami. Bez problemu i zbgdnego uzywania sprzegta, docieramy do migjscowosei gdzie ma sig
odbyé zlot, Tuz przed kempingiem Willi traci calkowicie sprzeglo i nie moze wjechaé na teren zlotu o wlasnych sifach.

W miejscowosci Hollola jesteSmy w §rodg po
znajomi Holendrzy. Kemping z ogromna iloscig

1 zatloczonym odrodkiem pofozonym nad finskim
awatii sprzegta w Chief'ie Williego. Dochodzimy
kosza sprzggiowego, ktore jest pigta Achillesa w
wspolczednie, Naprawa tej awarii jest niemozliwa
dalszej podrozy Williego sq przesadzone.
motocykl do Niemiec. Skrzynia jest na
ubezpieczeniowa, mozna wiec spaé spokojnie.
Kazdego dniaprzyjezdza coraz wigeej motocykii, a wytyczony teren zlotu zaczyna sie wypelniac
namiotami. Tylko nieliczni, bardze wiekowi mitoénicy Indiandw przyjezdzajg z przyczepami. Jednak
90% uczestnikow to motocyklisci, ktdrzy przyjechali na zlot spotkaé sie z przyjacioimi. Wszyscy sa wyposazeni w namioty i
niezbedne rzeczy potrzebne do podrdzowania motocyklem.

Nie narzekajac na trudy podrozy, bawiac si¢ 1 opowiadajac przerdzne historie przy piwie spgdzaja mile czas na zlocie.
Zlotuptywa w milej i przyjacielskiej atmosferze. Spotykamy kilka znanych postaci indianowskiego §wiatka.

Ziot uplywa w mile] 1 przyjacielskiej atmosferze. Spotykamy kilka
znanych postaci indianowskiego $wiatka.

Jednym z punktdow w programie zlotu bylo zebranie wszystkich
prezydentéw klubdéw Indianowskich, na ktére zostatem zaproszony
réwniez 1 ja. Spotkanie miato na celu zdanie relacji z dzialalnosci swoich
klubdw, podanie ilosci czlonkdw i ustalenie terminéw migdzynarodowych
zlotow Indiana na najblizsze 4 lata. Ku mojemu zadowoleniu na
organizatora miedzynarodowego zlotu Indiana w 2012 rokn wybrano
Polske. Wszyscy jednoglo$nie wybrali nasz kraj. Tym wydarzeniem
przypieczetowalismy swojekrotkie, ale jakze efektywne istnienie.

Myéle, Ze dziesiecioletnie istnienie naszego klubu, oraz coraz wigksza
iloé¢ Indianow w Polsce odbito sig pozytywnym echem wérdd podobnych
zaprzyjaznionych klubdw w Europie.

Po zakonczonym zlocie w Hollola postanowili$my wroci¢ inng trasa do
Polski. Zwiedzajac jednego dnia wyspe Oland, a nastgpnie w czasie
kilkudniewego pobytu u znajomych chelatem pokazaé Timowi Szwecje.
Pogoda jednak nie pozwolila nam na zapuszczanie si¢ w giab ladu i po
czterech dniach od zakohczenia zlotu wrécilismy do Warszawy,

Sam zlot nie bylby niczym nadzwyczajnym gdyby nie wspolna jazda w
doborowym towarzystwie Tima i Williego, ktérzy okazali sig wspaniatymi
kumpiarmi.

Mam nadzieje, ze na podobne zloty Indiana zacznie jezdzié coraz wigeej
cztonkéw klubu. Tylko poprzez osobisty kontakt z ludzmi o podobnych
zainteresowaniach zostaniemy zauwazeni jako klub Indianowski z Polski.
Krzysztof Pedryc

potudniu, do zlotu jeszeze dwa dni. Jestedmy tylko my i
karawanéw i domkdw wezasowych, okazal si¢ duzym
jeziorem. Drugiego dnia lokalizujemy przyczyne
do wniosku, ze puscito zabezpieczenie na nakretce
czterobiegowych skrzyniach produkowanych

bez specjalistycznych narzedzi. Losy
Musi sie teraz martwié jak przetransportowad
gwarancji a koszty transportu pokryje firma

,of?’f'
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Wigkszo$¢ klubowiczow byla zdania, Ze "zakonczenie sezonu" we wrzeniu to zwyczajny wstyd, niemniej jako$ trzeba bylo
nazwac nasz wspolny wyjazd w Tatry, i pod takim wiaénie hastem ruszyliémy 26 wrze$nia na podbdj Bukowiny Tatrzanskiej i
okolic. To nic, ze za 3 tygodnie ten sam skiad walczyt z bezdrozami Podkarpacia - sezon symbolicznie zakoficzono.
Od pewnego czasu wyraznie wida¢, ze Oldtimer club Poland przezywa druga mtodos¢. Dowodem tego byla whasnie impreza na
Bukowinie. Zjawio sie bowiem pokaznie stadke motocykli z pod znaku H-D, az 6 Indianéw i jeden Sokét 1000. A maszyny
zjechaty z terenu niemal calej Polski, bowiem byli chtopey z takich miejscowosci jak Krakow, Warszawa, Olsztyn, Brzeg,
Tomaszow, Radom czy Katowice.
Trasarajdu, moze niezbyt diuga, ale za to mocno gorzysta, wiodta do Zakopanego (obowiazkowy na Krupdwkach), a nastepnie na
Stowacje. W sumie ok. 120 km, niby nic wielkiego, jednak gdy wziaé pod uwage, Zze w rajdzie bralo udziat kitka motocykli
wyprodukowanych przed rokiem 1930 (wszystkie przejechaty calq trasq o wlasnych sitach) to powrét wszystkich zatog przed
godzing 18 do bazy mozna uznac za sukces. Pomocna w tym byta aura, bowiem przez caty czas rajdu niebo bylo bezchmurne,
chociaz temperatur nie moZna bylo zaliczyé do najwyzszych.
Ze stromymi podjazdami i serpentynami doskonale radzity sobie takic maszyny jak Indiany 101, czy Harley ID. Zaréwno po
polskiej jak i Stowackiej stronie kolumna 24 dymigcych i ryczacych maszyn budzita spore i raczej zyczliwe zainteresowanie. W
planie wycieczki byto takze zwiedzanie jaskin po stowackiej stronie, ale okazalo sig ze nie tylke Oldtimer Club konczy sezon. U
naszych potudniowych sasiadow sezon zwiedzaniowo-turystyczny tez si¢ skoficzyl, wiec jaskinie byty czynne tyiko do godz. 14,
1 serca slowackiej kasjerki nie byty w stanie zmigkczy¢ nawet stowa, ze my to innostraficy i przejechalismy kawat drogi, zeby
zwiedzi€ te cuda przyrody. Takich problemdéw nie bylo natomiast z lokalnym restauratorem i chociaz zabraklo w kuchni tak
reklamowanej baraniny na ostro, nie zabraklo jednak wspaniatej zupy czosnkowej. W droge powrotna ciagnal sie wiec za
kolumna nie tylko swad palonego oleju i sprzegiel, ale takze lekki zapach czosnku, skutecznie odstraszajacy wszystkie lokalne
wampiry. Tradycyjnie juz w trasie "wybucht” akumulator w spuchlaku Pawla Zajdla, ale wydaje sie ze byt on przygotowany na
takq okolicznos¢ i spokojnie wydobyt z sakwy nowa baterie i elektrolit. Po 10 minutach jechalismy dale;.
Ukoronowaniem rajdu byla goéralska uczta w towarzystwie prawdziwej goralskiej kapeli, ktorej z kazdg kolejna piesnia
przybywato animuszu. Niestety z zabawa nie mozna bylo przesadzaé, bo wigksza cze$¢ maszyn wracata do domow "na kolach”,
wige wieloglosowe oratoria pt. "géralu czy cinie zal" zakoficzyly sig przed bladym switem. A w niedziele wszyscy Oldtimerowcy
rozjechali sig do domoéw z mocnym postanowieniem nastepnego spotkania juz za 3 tygodnie na Podkarpaciu.
Irzeczywiscie w goscinnym domu Erwina i Zosi Gorezycow "spotkal sie ferajny kwiat” w potowie pazdziemika. Organizowane
przez Erwina wycieczki charakteryzuja sig od lat cecha, ktéra jednym przypada do gustu innym mniej. Cze$é trasy prowadzona
Jest poza asfaltowymi drogami im trudniej tym lepiej. Dlatego tez, wszyscy, ktérzy przyjechali do Odrzykonia spodziewali sie
off-roadu 1 weale sig nie zawiedli. po kilkunastokilometrowej wycieczce asfaltami nagle skrecilismy w droge wylozong
betonowymi plytami, ktéra szybko przerodzita si¢ w grzaskie i §liskie pole. Resztki starej drogi, rozjezdzone] przez traktory byly
jeszeze widoczne, ale znacznie fatwiej 1 przyjemniej jechato si¢ po trawie, po ktorej jedynie §lizgaty sig (ale nie zapadaty w
blocko) wybitnie szosowe opony naszych motocykli. Co kilkanascie metréw kiéry$ z motocykli zaliczal glebe i poczatkowo
nawetnas to bawilo. Jednak gdy pot zaczat zalewac oczy od ciaglego podnoszenia, czy wyciagania maszyn z blota nie byto juz tak
zabawnie. W komplecie jednak udato sig nam dotrze¢ do ruin opuszezonej kilkadziesiat lat temu wioski i chwilke odsapnaé. Do
bazy wracaliémy w komplecie, chociaz wigkszos¢ okropnie umorusana blotem. A Odrzykoniu czekala na nas goraca strawa i
monstrualnej wielko$ci szynka przywieziona przez Ryska Brodziaka z Brzegu. zabawa trwala wice niemal do rana, przy
akompaniamencie miejscowego duetu muzykéw. Jednak gléwnym elementem wieczoru byt wystep duetu skrzypcowego -
Krzysztof Pedryc i Lech Potyfiski, prezentujacego wspolczesng muzyke alternatywna. Tak to wiaénie cztonkowie Oldtimera
potrafig laczy¢ motocyklowe hobby z kultura wyzsza!
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MOTOCYKL DLA ODWA:zNYCH

Motocykle, ktdre budzg wérdd kolekcjoneréw najwigkszy zachwyt to te ktére
zastynety w historil motoryzacji czymé wyjatkowym np. niezwykla jakoscig
wykonania, stuzeniem ludziom w rdéznych warunkach klimatyczaych oraz swa
niezawodnoscia. Takimi, motocyklami sg niewatpliwie motocykle amerykanskie,
ktdre istniejg na rynku ponad 100 lat, Stuzyty one ludziom w sposob niezawodny i
stuza do dzis. Mato, ktdre firmy europejskie zdotaly tak zdominowaé $wiatowe
rynki sprzedazy motocykt. Rozpoczynajac od uzytkownikow cywilnych, poprzez
wojsko, shuzby miejskie, poczte oraz wyscigi sportowe. Obie firmy amerykanskie
na pewno wiodly prym na calym §wiecie, Konkurencja Harleya z Indianem odbita
sie w konsekwencji zle dla firmy Indian. Mimo tego, Ze konstruktorzy obu
rodzimych firm przescigali sie w nowoczesnych rozwigzaniach a projektanci
wyprzedzili epoke to tylko sprzedaz decydowata o istnieniu firmy. Nieublaganie
prawa rynku spowodowaty, ze fabryka Indiania w Springfield w 1953 . musiala
zniknaé na zawsze z mapy firm zajmujacych sig produkejg motocykli. Legenda: .
motocykli Indian jest ciagle Zywa a ich nieprawdopodobne mozliwesci jezdne §
weigz budza zachwyt. Nie ma chyba drugiej marki motocyklowej na $wiecie, ktéra
wyprodukowala taka rdéZnorodnosé modeli. Uzytkowanie tych wspaniafych
motocykli przez ludzi zakochanych w nich niecodziennym brzmieniu i osiagach,
doprowadzito do ciaglych poszukiwan i polepszania waloréw trakeyjnych.

Tylko ciagte zglebianie i udoskonalenie swojego motocykia da Ci pelng satysfakeje z jazdy. Podezas swojego zwigzku z
motocyklami nigdy nie spotkatem si¢ z czym§ takim jak zamiana czgéé od innych modeli ze soba, w celu poprawienia szybkosci
motocykla czy podniesienia mocy. Jest to jak najbardziej mozliwe w przypadku Indianéw. Mozna dokonaé zamiany walu
korbowego z wiekszego modelu do mniejszego oraz cylindrow, glowic, rozrzadéw lub skrzyni biegow w celu uzyskania wigkszej
mocy motocykla. Oczywidcie zostalo to wymyslone wiele lat temu przez mechanikéw posiadajacych duza wiedza i umiejgtnosci,
ktdre postuzyly pozniej do wygrywania wyscigéw. Ciekawostka jest to ze w starym 80-cio letnim motocyklu mozna zainstalowad
silnik, ktéry niczym nie r6zni sig od oryginatu lecz w §rodku bedzie drzemal demon predkodci. Wiem o tym, Ze nie liczni
posiadacze starych 101-nek odwazyli sig pozamieniaé trochg czeSci i ostupieni z zachwytu, kiedy motocykl rozpedzat sig do 170
km/h, a trojke wrzuca sig przy 130. W prawdzie powyzej 150 kin/h motocyki wpada w lekkie wibracje ale przyznacie, Ze jest to
motocykl dla odwainych. Piekna, rytmiczna praca silnika i wyczuwalany dreszczyk przechodzacy przez ciato daje sig odczué
stojacym obok gapiom. Kiedy pierwszy raz styszatem prace tego silnika czulem lekkie drgania ziemi pod stopami. Przy lekkim
odkreceniu gazu ciarki przeszty mi przez plecy. Wiedzialem, Ze ten motocyk! stanie si¢ kiedy$ moim obiektem marzen.
Zainteresowani budowa takiego motocykla, zawsze moga liczy¢ na wsparcie z zewnatrz. Ze wzgledu na réznorodno$é czebcei
silnika, nie jest to tani motocykl, ale czego nie robi sie dla przyjemnoécei. Niestety unas w kraju nie mozna jeszeze spotkac takiego
Indiana. Qsobiscie udato mi sie kilka razy zobaczy¢ taki motocyk] na zZywo, Powracajae do sedna sprawy, czyli mozliwosci
budowy Indiana z hybrydowym silnikiem najwieksze mozliwoéci daje nam przerébka silnika typowej 500-tki, czyli wojskowej
wersji 741B. Po niewielkiej ingerencji mozna uzyskaé naprawdeg szybki i fatwy w prowadzeniu motocykl. Po zmianie watu
korbowego i zalozeniu niskich ttokéw oraz wigkszych zaworéw motocykl zyskuje co najmniej 10 KM wigesj. Przy zmianie
zwezki Venturiego 1 2 polerowaniu dolotu w gazniku moziiwoécei tego motocykla bedg jeszeze wigksze. Pozwala to na catkiem
fajng jazde a typowy osiolek zmienia si¢ w raczego rumaka. Techniczne nivanse tej przerdbki byly juz opisywane w literaturze lub
na nowozelandzkich stronach internetowych i nie stanowia tajemnicy. Jak zwykle wszelkie przewodniki nie zaglebiaja sig w
szczegdly przerdbek bo jest to tez forma strzezenia wiedzy przez autora. Wiem to ze swojego doéwiadcezenia, Ze wszelkiego
rodzaju nieprawidtowosci musiatem zwalczaé sam metodg prob i bledow. Wiem teraz, ze nie ma rzeczy niemozliwych i jedynie
wytrwalosé 1 wiara w sukces przynosza efekty. Na przykladzie wspaniatego czlowieka Berta Munroe z Nowej Zelandii, ktéry w
przydomowym garazu zdotal skonstruowaé silnik typu stroker do swojego wyscigowego Indiana. Za model wyjéciowy postuzyl
mu Indian Scout z 1924 roku, ktdrego predko$é maksymalna nie przekraczata 50 mil/h, czyli 80 km/h. Na swojej konstrukcji
silniku wielokrotnie bit rekord szybkodel. Mialo to miejsce w USAna stonym jeziorze w Boneville.

P.S. Boneville to miejscowosé gdzie bito
rekordy predkodci lecz nie kazdy wie, Ze
postuzylo to firmie Indian do nazwania
superszybkich watkow rozrzadu stosowanych
w motocyklach wyscigowych.

Fenomen tych motocykli odbija sie echem w
§rodowisku Indianowskim styszac o nowych
przerdbkach, rekordach oraz pokonywaniu
dalekich tras bez zadnychawarii

motocykla. Oby tego typu motocykli
pojawiafo sie coraz wigeej. Mam nadzieje, ze
juz niebawem zobaczymy nowego strokera w
naszym oldtimerowskim srodowisku.

Krzysiek Pedrye




AMERYKANSKIE WYSCIGI
NA TORZE DREWNIANYM

Technologia wezesnych wyscigdw motocykli na torach drewnianych w Ameryce jest po czesci inspiracja a po czeéei petna
trudnosci.

Motocykle miaty tylko jeden bieg (byty bez skrzyni biegdw) a wewngtrzne czedci byly polerowane, odciazane 1 wywazane.
INDIAN byt pierwszym producentem amerykanskim oferujacym silnik z 8 zaworami ale zostal pokonany przez rywali z firmy
CYCLONE w produkcji silnikow z watkiem rozrzadu w glowicy. Wiele motocykli wyscigowych nie miato manetki ,,gazu”
(sterowania doplywu paliwa), pracujac na statych obrotach i zwainianych przy pomocy wylacznika zaptonu. Niektorzy jezdicy
stosowali dwa takie wylaczniki na wypadek ewentuaine] wywrotki.

Wyécigi rozpoczely sig okolo 1906 r. i staly sig¢ rzeczywiscie wielkie z wieloma niezwyklymi i egzotycznymi maszynami
bedacymiw uzyciuw latach 1911 do 1916,

Odbywaty sig na MOTODROMACH w takich miejscach jak Riverviev park w CHicago z ogrodkami piwnymi i orkiestrami
grajacymi opery i takimi gwiazdami jak Caruso ($piewak wioski),

Widzowie zwykle spedzali dzien jezdzac kolejka gorska (roller coaster) a wieczorem w poszukiwaniu dalszych emocji szli na
wyscigi byly to thumy w ilodciach 8000 - 10000 oséb.

Juz w roku 1912 jezdizcy na Excelsiorze V Lee
Hummiston wykonal okrazenie na torze drewnianym w
Chicago z predkodeig 100 mil/godz. (160 km/godz.) i byt
pierwszym, ktory pokonal magiczng granice 100 :
mil/godz. - wtedy zwykle jezdzono na torach
drewnianych z predkoécia 90 mil/godz. Wezesne tory
budowane byly z bandami o nachyleniu 45 stopni ale
motocykle byly tak szybkie, ze trzeba bylo budowaé
nawet pod wigkszym katem. Tor drewniany w St, Louis,
Missouri mial nachylenie 62 stopnie a na fotografiach
wygladat jakby mial 90 stopni. Na krdotkim
MOTODROMIE scigato sig zwykle szesciu lub wiecej
Jjezdicdw - fokied w tokieé przy predkosei 90 mil/godz. -
ana diuzszych torach nawet do 12 zawodnikéw.

Tory zbudowane byly z desek drewnianych ulozonych
waskim bokiem do gdry i zachodzgcych na siebie tak jak
uktada si¢ cegly przynajmniej w teorii powinny one byé
ustawione dokladnie w kierunku jazdy aby w przypadku
wywrotki zawodnikom nie wbijaty si¢ drzazgi ale
oczywidcie wilasciciele tordw zatrudniali
przypadkowych wykonawcdw i robotnicy czesto
ukfadali deski w réinych kierunkach. Stary film
pokazuje zawodnika Curleya Fredericksa, fabrycznego
jezdzea INDIANA, ktory po upadku mial rozerwang
rgke 1ubranie w strzepach.

Niektorzy nie poddawali sie tatwo. Wielu zawodnikéw
odnosilo powazne obrazenia.

Duzym niebezpieczenstwem byly eksplodujace opony
tub utrata panowania nad pojazdem na wyciekajacym
oleju.Stosowano opony kiinczerowe (o wystajacym
obrzezu) utrzymywane na feldze cisnieniem ponad 3
atm,a silniki smarowane byty systemem oleju traconego zatem tor pokryty byl olejem i bardzo §liski. Organizatorzy zmywali tor
srodkiem alkalicznym zwanym ,lye” aby przywrdcié przyczepnosé.

Gdy gogle zawodnikow zaolejaly sig olejem z maszyny poprzedzajacego jezdzca zdejmowali je ale wiedy szpryca chemikaliow
{lye) zalewata im oczy. Ale oni sig tym nie przejmowali. Mgzezyzni jak Fredericks i Albert ,,Shrimp” Burns (dosiadajacy Harleya)
byli wielkimi gwiazdami zarablajacym1 $250-%350 tygodmowo podcezas gdy srednia placa by%a % 10. Kiedy$ Shrimp Burns po
upadku zabandazowaireke w namiocie medycznym, wrécit na tor i zwycigzyt w nastepnym wyscigu z predkoscia 105 mil/godz.!
Bylo wtedy wiele publikacji ze zdjgciami z tytulami: ,Harley zwycigzyl 8 zaworowego Indiana wielkie zwyciestwo!”
Przedstawiciel fabryki objezdzal dealeréw Harleya z filmem aby pokazywacd to w zebranym tam w sobotnie popotudnia lokalnym
motocyklistom.

PoZniejsza gwiazda Steve McQueen mial kolekejg wezesnych amerykanskich wysmgowek fascynowaly go wyscigdwki
jezdzace po torach drewnianych a 28 z tych motocykli zostato sprzedanych wr 1984 po §mierci gwiazdy.

Duma prywatnego kolekcjonera jest para wezesnych motocykli INDIAN w tradycyjnym fabrycznym kolorze Indiana. Lekkie i
gotowe do wyscigy, ich silniki z ogromng pmemnosc:qél calisze$é., 42 st. V-twin, umieszezone sa w ramach bardziej podobnych
dorowerdw, z cienkimi rurami, bez zawieszenia i miekkimi oponami terenowymi 28 x 2L na cienkich felgach.

10 cd. na nastgpnej stronie

AMERYKANSKIE WYSCIGI
NA TORZE DREWNIANYM - cd.

Ich dlugie i smukte zbiorniki paliwa mialy
wyrézniajace sie logo INDIAN umieszczone
dumnie wzdhiz zbiornika. Reczna nurnikowa
pompa oleju pozwalala jezdZcowi dad ,,strzal” oleju
na kazdym okrazeniu, Brak blotnikéw, waskie
siodfo, opuszczona kierownica, krétkie rury
wydechowe- oczywidcie bez thumika! - oraz zwykle
brak hamuledw. Do rozruchu uzywane byly pedaly
typurowerowego.

Czerwone, § zaworowe maszyny z okresu ok. roku
1914 to czas malych wersji tradycyjnych
wyscigdwek budowanvch w Springfield,
Massachusetts. Wezedniejsze modele z roku 1911
_ mialy znacznie wigksze skrzynie korbowe.
Owczesne pomysly rasowania tego typu maszyn
dzi§ wygladaia dziwacznie: otwory wiercone w
gtowicach aby uzyskad szybsze usuwanie spalin,
byly tezperforac;e w podstaw1e przedniego cylindra aby zasysane bylo powietrze prymitywna forma super doladowania.

Ocenia si¢, ze zbudowano ok. 20 szt. 8 zaworowych Indianéw. W 1915 Tub 1916 r. zbudowano réwniez eksperymentalna,
maszyne w odpowiedzi na silnik Cyclone'a OHC z walkiem rozrzadu w glowicy. Skrzynia korbowa byla jak w modelu 8
zaworowym Indiana ale w miejscu krzywek mechanizmu popychaczy i popychaczy metal zostal $ciety. Wal (cardan) i kota
stozkowe zostaly dodane do napedu walka rozrzadu przedniego cylindra a drugi watek poziomy napedzat walek rozrzadu tylnego
cylindra, Kola krzywek byly odstonigte | smarowane tylko w pit stopie 2 bariki z olejem. Wewnatrz silnik mial potkuliste kemory
spalania, ptaskodenne tloki i po dwa 52 milimetrowe zawory na cylinder. Oczywiscie ten silnik OHC nie by} szybszy niz 8
zaworowy i zaprzestano jego produkeji.

Dni wy$cigéw natorach drewnianych byly policzone gdy wybuchta wojna w Europie w 1914. Réwniez cigzkie wypadki natorach
zwrocily publicznodei przeciw tym wyScigom. W Newark, New Jersey zginglo 8 osdb gdy motocyk] przelecial przez bande i
wpadi publiczno$é a potem odbit si¢ z powrotem na tor zabijajge nastepnego zawodnika. Podobna iloéé ofiar byla w Atlancie,
Georgia gdy motocykl wpadlw thum i zapalil sig. Sentyment obrocit sig w sprzeciw po tych dwédch wypadkach.

Na torze w Newark rozdawano publicznosei ulotki mowiace: ,,Alarm obywatelski: spotkanie we érode wieczorem w sprawie
protestu przeciw Torowi Morderstw”. Lokalna spolecznodé stworzyla grupe nacisku i tor nie zostal juz nigdy otwarty.

Do konfica roku 1920 zatrwazajace widoki i odglosy wyscigdw na torach drewnianych zniknely na zawsze a Ameryka stracita
moznoéé bycia ojezyzna najszybszych motocykli na $wiecie,

Tim Berry Thumaczenie: Maciej Portalewski




