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Od Redakcii.

Mingly dwa lata od ostatniego numeru naszego ,,Oldtimera”. W zalozeniach mielismy kwartalny cykl wydawniczy, lecz z kilku powodéw
nie udalo si¢ utrzymac planowanej ciaglosci. Wsr6d nich mozemy wskaza¢ na malg aktywnos¢ (pisarska) czionk 6w, gorsza sytuacje finansowa,
klubu, coraz mniej wolnego czasu i zmeczenie cztonkéw redakcji. Kazdy z tych powodéw osobno byl do pokonania, ale razem
zadziataly skutecznie. Mingty dwa lata i Zaden z nich nie zniknat moze jedynie wzrést apetyt zespotu piszacego na stworzenie nastgpnych
numerow.

Redakcje wzmocnit Lech Potynski (na stale wspélpracujacy ze Swiatem Motocykli), co powinno ulatwié opracowywanie
materiatu. Nie jeste$my od nikogo zalezni, wigc dalsze losy naszego pisma sa w rgkach cztonkéw klubu. Czy pozostaniemy kwartalnikiem, czy
periodykiem ukazujacym si¢ okazjonalnie? Na to pytanie sprébujemy odpowiedzie¢ na najblizszym zebraniu 16 grudnia.
Oldtimer Club Poland trzyma si¢ nieZle i moze warto, aby nasz magazyn, jako trwaly §lad dziatalno$ci klubu byt nadal wydawany.

Zyczymy przyjemne;j lektury.
Redakcja.

Szkocja 2005.

Od wyjazdu do kraju, gdzie mezczyZni chodza w spddniczkach,
a kobiety cale szczeécie, ze nie, minal juz ponad rok i czas zaczal
zaciera¢ wyrazisto$¢ szczegélow. Nasza wyprawa byla nasycona
mnoéstwem zdarzen, niecodziennych sytuacji i przypadkéw,
ktérych ilo§¢ wystarczy na wypelnienie czasu oczekiwania
na nastgpna daleka wyprawe. Po to jezdzg motocyklem,a w towa-
rzystwie Tima, Ryska Brodziaka i Potasa, kazdy wyjazd robi si¢
interesujacy. Interesujaco bylo juz na granicy w Olszynie, kiedy
panowie straznicy (nawet nie celnicy!) uniemozliwili nam
wywiezienie z Polski motocykli. Po konsultacjach okazalo sig, ze
kazdy przedmiot starszy niz 25 lat wymaga specjalnego zezwolenia
na wywoz z Polski. Jeden nadgorliwy s.....syn nawet pytal kierow-
nika zmiany, czy manas aresztowac za prébe przemytu. A wydawato
mi sig, ze takie traktowanie ludzi w majestacie prawa to juz historia.

Ponowna proba w Zgorzelcu - tam nie
bylo juz probleméw, i odzyskalismy
nadzieje¢, ze zdazymy na prom.
Przyjemno$¢ z jazdy zaczela sig
w Bristolu, skad juz z Timem w roli | =
przewodnika podazaliémy na pdinoc.
Noclegi zarezerwowane mielismy
wczesnie] w schroniskach mlodziezo-
wych, ktére sa najtafiszym i bardzo
dobrym miejscem zakwaterowania. "%
Polecam YHA! Hostele, potozone .
w atrakcyjnych turystycznie miejscach, -
dysponuja pelnym zapleczem socjalnym
na wysokim poziomie, niepo-
réwnywalnym do polskich schronisk. &5
Szkocja otwierata sig przed nami dzien po dniu, prezentujac coraz
rzadsza zabudowe, coraz wyzsze goéry i coraz dziksze tereny.
Po osiagnigciu Inverness (stolica Highlandu co$ jak Zakopane dla
gorali) uczciliémy nasz sukces dyskoteka w miejscowym pubie.
Mysle, ze prawdziwa turystyka, to poznawanie wszystkich smakéw
krainy, ktora zwiedzamy. Jak zyja jej mieszkancy, jak si¢ bawia,
jak pracuja. Na dyskotece bawilismy si¢ dobrze. Miejscowi gérale,
jak pokazala historia - nar6éd bitny, nie znaja pojecia sztachoteki,
a poza tym, we czterech i z Rychem mogg i$¢ na kazda impreze.
Dalej na pélmoc byly juz tylko gory i biedne tereny, bardzo
malownicze i surowe, skad miejscowi migruja do miast, a rzad
stara si¢ temu przeciwstawi¢ poprzez program ochrony ekono-
micznej miodych. Tylko pasterstwo i turystyka.

Szkocja jest dla mnie przede wszystkim historia, zaréwno ta
z czas6w Marii Steward, Jakobit6w jak i polskich zotnierzy z2 W.S.
W te historie niepostrzezenie wkrada si¢ Niesmiertelny, ze swymi
zamkami i terenami, na ktérych dziatal. Promocja tej filmowe;j
postaci (odtworzonej przez Christophera Lamberta w $wietnym
obrazie kinowym nie myli¢ z telewizyjng chata) prowadzona jest
na réwni z autentyczng historig i Niesmiertelny zyje juz chyba
wlasnym, rownoleglym Zyciem. Jadac $§ladami Nie$miertelnego
dotarlismy do Loch Ness, gdzie inne prehistoryczne stworzenie daje
zdumiewajacy dowdd na to, jak sprytnie mozna sprzedawaé cos,
czegonie maitluc natym kase.

S0 R i

Pewien opdr tej tendencji stawia sprzedawczyni biletow, w tzw.
Centrum Potwora, ktéra zniechg¢cala nas jak mogta do obejrzenia
ekspozycji. Polka zreszta, miata jaki$§ osobisty zal do wilasciciela
Centrum. Zaliczenie potwora jest obowigzkowym elementem
przejazdu przez Szkocjg i dzigki urokowi okolic Loch Ness ma pewien
sens. Zasadniczo jechaliémy pémocno - zachodnim wybrzezem,
natykajac si¢ co chwilg na zamki, posadowione na morskich skatach,
lub niedostgpnych urwiskach, majace chroni¢ mieszkancéw od
najazdéw od strony morza. Obecnie sa wymownym §wiadectwem, jak
trudne byto zycie przed laty. Na naszej drodze znalazla si¢ wyspa Skye
i pétwysep Apple Cross. Dla takich chwil zyje motocyklista. Nie da sie
opisa¢ lekkosci w duszy, kiedy stroma, waska drézka pniesz sie
kilometrami pod gore, by zdobywaé coraz to nowe widoki. Krajobraz
prébuje cig oczarowac i podsuwa twym oczom coraz to nowe cuda.
Koncatego spektaklunie widac.
Na samym wierzchotku
pétwyspu, w malutkiej
wiosce kupujemy kartki
pocztowe i wrzucamy do
jakiej§ prehistorycznej
skrzynki.
Tankujemy z prehisto-
rycznego dystrybutora,
z bgbenkowym licznikiem
(patrzcie na co to zwraca
_ uwage zabytkowy moto-
| cyklista) i placimy
~ rekordowo wysokg ceng za
paliwo. Konczac pobyt na
Apple Cross zaczynamy juz
zbliza¢ si¢ do domu.
I jeszcze jedno zdanie o tym polwyspie w opinii niektorych
doswiadczonych motocyklistow, wiodaca przez niego droga
jest najlepsza motocyklowa trasg, jaka istnieje na Wyspach.
W czasie prawie dwdch tygodni wioczegi, objechalismy Szkocje
dookota, odpuszczajac wprawdzie John O'Groats (najbardziej na
pdinoc wysuniety punkt), ale za namowa Tima, ktéry przekonal nas,
ze jest to tylko punkt w malo interesujacej okolicy.
W powrotnej drodze, w okolicy Edynburga, spotkaliémy si¢ z Alanem
Forbes'em, znanym specjalista od Indianéw. Czy to od miesigcy wy-
mieniana korespondencja, czy tez fakt, ze jechaliémy na kolach
sprawily, ze zostali$my zaproszeni do domu i drzwi wszystkich garazy
stangty przed nami otworem, odstaniajac skarby kolekcji. Kilkanascie
Indianéw, w perfekcyjnym (autentycznym stanie), ktére do tej pory
widzialem tylko na kartach albuméw. Rownie ciekawa byla tez
wizyta w manufakturze Alana, w kt6rej powstaja wspotczesne Indiany
4, czyliDakota 4.
To byla wspaniata podréz, kilka tysigcy kilometréw, wiele dobrych
i kilka zlych przygéd. Wszystko skonczylo si¢ dobrze i kiedy po
powrocie do Bristolu siedzieliémy u Tima w domu, podjeli$my
decyzje onastepnej wyprawie - Wyspa Man 2007.

Erwin Gorezyca.

Indian 741 Racer - domowa wersja Sport Scouta.

ale takze na "brak podazy". Nie siedzac gleboko w
branzy i niejako stawiajac dopiero pierwsze kroki
na indianskiej $ciezce trudno, wyjatkowo trudno
jest odnalez¢ jakikolwiek egzemplarz maszyny tej
marki. Nie mowiac juz o motocyklu znajdujacym
si¢ w jakotakim stanie i w miar¢ rozsadnej cenie.
Temat indianski porzucitem wigc na kilka lat, az do
momentu, gdy mniej wigcej 2 lata temu przy-
pomnial mi si¢ Warszawski Rajd Pojazdéw
Zabytkowych chyba z roku 1989 i jaki$ blizej
niesprecyzowany czerwony motocykl z glowa
Indianina wymalowana pedzlem na zbiorniku
paliwa.

Na szczg$cie pamigtalem kto wtedy przywiozt te
nieruchomo$¢ na rajd, odgrzebalem kontakty i po
kilkumiesigcznych negocjacjach stalem si¢
szczg$liwym posiadaczem kilku kartonéw z
czerwonoskorymi zwlokami. Poprzedni wlasciciel
kilka lat wczes$niej w przyplywie tworczej
egzaltacji rozebrat (i tak niedzialajaca) maszyne na
czgsci pierwsze i postanowil ja wyremontowac.
Zapal jednak szybko minal, a z zakurzonej piwnicy
niektore czesci jako§ dziwnie zdematerializowaty
si¢. Zalaczone zdjgcia mniej wigcej obrazuja stan
pojazdu w jakim wywlekalem go z podziemi. Po
przewiezieniu cato$ci do warszawskiego garazu
zaczalem zastanawial si¢ czy przypadkiem nie
rzucitem si¢ na nazbyt gigboka wode i czy w ogdle
zakup takiego nie kompletu miat jakikolwiek sens,
zapowiadato si¢ bowiem nie tyle na remont, ale na
mozolne poszukiwanie brakujgcych czesci.
Jednak po konsultacjach z Krzysztofem Pedrycem
zapal powrdcil a zarazem pojawita si¢ koncepcja

0 napisania niniejszego tekstu sklonita mnie

che¢ podzielenia si¢ z czytelnikami

doswiadczeniami z budowy motocykla ekspe-
rymentalnego jak na polskie warunki i jak na razie
jedynego w tej wersji. Mam nadziej¢, ze po niniejszej
lekturze znajdzie si¢ przynajmniej kilku wlascicieli
Indiana 741 Military Scout lub Junior Scout chetnych
do tego rodzaju przerobki. Bo rzeczywiScie gra warta
jest $wieczki, a eksperymentalne szlaki zostaly prze-
tarte. Zacznijmy jednak histori¢ od poczatku. Cheé
posiadania motocykla tej legendarnej marki kielkowata
we mnie juz stosunkowo dawno.
Poczatkowo zamierzatem staé si¢ wladcicielem cztero-
cylindrowca, jednak bardzo szybko przekonalem sie, ze
tego rodzaju pojazd lezy absolutnie poza granicami
moich zdolno$ci finansowych.
Réwnie szybko okazato si¢, ze nieco mniej ambitne
plany (Chief, czy) tez beda trudne do zrealizowania nie
tylko ze wzgledu na moja mizerna kondycje finansowa,

budowy bardzo eksperymentalnego silnika. Jakimi
osiggami dysponuje zwykta, dolnozaworowa pigé-
setka, kazdy znawca tematyki motocyklowej moze
sobie wyobrazi¢, a ja bardzo chcialem uniknaé po-
drézowania z predkoscig 80 km/h.




RANIETNT AN ORDYAREESS

(na podstawie oryginalnych zapisek z wyprawy)

przeczytaniu kilku artykuléw i obejrzeniu zdjgé z wypraw kolegéw, jako cel

podrdzy wybralem Nordkapp.
W tej diugiej i niebezpiccznej wyprawie towarzyszyl mi Robert Tyniecki (Tyniek),
czlowiek na ktérego zawsze mozna liczy¢.
Po przygotowaniu motocykli i sprzetu, wyjazd zaplanowaliémy na 6 lipca. Trasa
wyprawy wiodla przez Polske, Litwg, Lotwe, Estonig, Finlandie, Norwegie i miata swoj
finat 26 lipca, w szwedzkim Hultsfred, gdzie zorganizowano migdzy-narodowy zlot
Indiana. Motocykl, ktérym zdecydowalem si¢ pojecha¢ w tak dhuga podréz, byt méj
stary Indian z 1935 roku, o pojemnosci 1200 ccm. Sprawdzilem go juz wiele razy na
motocyklowych eskapadach.
W trakcie przygotowari dostatem wiadomo$é, Ze tuz po moim wyjezdzie postdj w
Warszawie planuja koledzy z Niemiec, ktorzy réwniez wybieraja si¢ na zlot do Szwecji.
Podjalem wigc decyzj¢ o przesunigeiu terminu naszego wyjazdu o 4 dni i oczekiwaltem
gosdci z zagranicy.
P6znym popotudniem 8 lipca szczgéliwie dojechali: Jurgen Hecker z Niemiec, na
Indianie 101 Scout z 1928 roku i Australijczyk Jim Parker, wraz z synem Donaldem, na
motocyklu Indian Chief z 1936 roku, wyposazonym w wézek boczny. Nastepny dzien
zaczat sig upalnie, wszyscy leniwie snuli si¢ popijajac piwo i dhubali co$ przy swoich
maszynach. Okazato sig, ze Jim zgubil na polskich wybojach rejestracje i tylng lampe.
Na szczgécie mialem zapasowa lampe i podstawke, Maciek za$ zrobil napredce
tymczasowa tablicg rejestracyjng. Wieczorem zwiedzali$my Warszawe i po sytej kolacji
zawitali$my do pubu "Dwa Kota". Chwile potem zjawil si¢ Grisza.
Wszyscy bawili si¢ $wietnie. O pierwszej w nocy udato mi si¢ wyciagna¢ ich do domu.

Juz od dawna planowalem pojecha¢ na dluga wyprawe motocyklowa. Po

10 Lipiec.

Rozpoczynamy swoja przygode. Celem pierwszego dnia jest dotarcie do Augustowa,
gdzie mamy spotkac sig z Tynkiem i przenocowaé u kolegi Pawta Sznajdra (grunt to

mie¢ dobrych znajomych). W okropnym upale dojezdzamy do celu, gdzie czeka na nas
godcinny Jarek, z zimnym piwem i kolacja. Wieczorem przegladamy motocykle i od
razu zauwazam, ze mdj Indian wzial za duzo oleju, jak na przejechane 350 km. Po
wspllnej "burzy moézgow", doszliSmy do  wniosku, ze musi to byé sprawa
nieprawidlowo zlozonego smoka. Wyjmuje go i sktadam prawidtowo.

11 Lipiec.

Wyjezdzamy wezesnie rano. Cel podrézy to Litwa, z postojem w Klajpedzie. Jadac
obserwuje swéj silnik. Problem ustat, silnik jest suchy i juz nie bierze oleju. Jest ok.
Tyniek jedzie BMW R60/5 z 1971 roku i juz po dwéch dniach odczuwa béle w kolanach,
z powodu niewygodnej pozycji. Teraz chetnie przesiadiby si¢ swojego wygodnego
Harleya. ;

Przyjezdzamy na camping w Klajpedzie, duzo ludzi, w wigkszo$ci Niemcow. Tu
rozstajemy si¢ z naszymi kolegami, kt6rych celem jest dotarcie na zlot Indiana i przy
okazji zwiedzenie Szwecji. Jazda w towarzystwie Jima i Jurgena byla pouczajaca, ale i
wesota. Sam wyglad motocyklistow i ich maszyn budzit wielkie zainteresowanie,
gdziekolwick si¢ zatrzymali§my.

Jim Parker jechal motocyklem pozyczonym od Jurgena. Pigkny Indian Chief z 1936
roku, z wozkiem bocznym. Jim budzil zainteresowanie gapiéw swoim nietypowym, jak
na motocyklistg, strojem. Ubrany byt w dzinsy, podkoszulek i buty tzw. beatleséwki,
ktére codziennie rano pastowal, a na glowie miat kask typu "orzeszek", Czlowiek ten, na
co dzien zajmuje si¢ restaurowaniem Indiandw, prowadzi sprzedaz czesci i calych
maszyn. Ma bardzo duzy autorytet w migdzynarodowym srodowisku. Miesiecznie, w
jego warsztacie, naprawianych jest okolo 50 motocykli marki Indian, a w catej Australii
jestich ponad 2000.

Jurgen Hecker, to znany europejski diler czgsci do Indian6w z lat 1928-36 . Znamy sig
od wielu lat, ale jest to nasz pierwszy wspélny wyjazd.

12 Lipiec.

Cel nastgpnego dnia podrézy to Lotwa. Rano, zegnamy si¢ z chlopakami, ustalajac
kolejne spotkanie na indianowskim zlocie w Szwecji. Trasa na Lotwie jest mato
atrakcyjna, kraj raczej biedny, widaé pozostatosei poprzedniego systemu. Mijamy Ryge
i jedziemy trasa Villa Baltica. Tego dnia robimy duzo wigcej kilometréw niz
zaplanowali$my. Nocujemy na campingu w Estonii.

13 Lipiec.

Weczesnie rano wyruszamy w trasg. Po przejechaniu kilkuset kilometréw docieramy do
Talina. Kupujemy przez pomytke bilety na Express-prom, ktéry transportuje nas do
Helsinek w godzing. Dla wyjasnienia, normalny prom plynie 3-4 godziny. Ta nieuwaga
kosztuje nas okoto 100 Euro.

Tego samego dnia dojezdzamy do Lahti. Na campingu robiac przeglad motocykla,
urywam nakr¢tk¢ komory plywakowej gaZnika. Znal po raz kolejny okazal si¢ byé
kruchym materialem. Przezywam zala-manie, ten blad moze oznacza¢ koniec mojej

podrézy. Przez nastgpna godzing zastanawiamy si¢ co mozna
zrobi¢, aby jecha¢ dalej. Skérzana gruba podkiadka z mojej
raportéwki, oraz sruba M10 z BM-ki Tynka, zalatwiaja
doraZnie sprawg. 13 lipiec okazuje sie byé pechowym dniem.

14 Lipiec.

Wyruszamy weze$nie rano. Motocykl odpala, ale chodzi stabo
na wolnych obrotach i potrafi zgasna¢ na $wiatlach, Z
motocyklem dzieje si¢ cos niedobrego i po przejechaniu 50 km
zatrzymujemy si¢ na malej stacji benzynowej, z warsztatem
samochodowym. Po dwéch godzinach napraw i préb z
gaznikiem, udaje si¢ ustawi¢ wolne obroty. Motocykl reaguje
na kazdy ruch manetki i wszystko jest jak dawniej. Jedziemy
dalej na pétnoc w kierunku Iyvaskyla. Po dhugiej podrézy, pod
koniec dnia, zatrzymujemy si¢ na przydroznym campingu i
wynajmujemy sfuge (maly drewniany domek).

15 Lipiec.

Ranek. Coraz zimniej. Po wlozeniu ciepltych ubran
wyjezdzamy w tras¢. Drogi sa réwne, ruch bardzo maty,
narastajacy tylko w okolicach duzych miast. Po drodze mijamy
motocyklistéw podazajacych w réznych kierunkach,
przewaznie sa to nowe Harleye. Dzis, zblizajac si¢ do strefy
kota podbiegunowego, po raz pierwszy widzieliémy, pasacego
signaskraju lasu renifera.

Po przejechaniu 375 km docieramy do miasta Sw. Mikotaja
Rovaniemi. To duze miasto, Zyjace z turystyki, co odczuwamy
ptacac od osoby 17 Euro za miejsce namiotowe. Juz od dwéch
dni zauwazamy, Ze noc nie rézni si¢ od dnia, lecz nie robi to na
nas wigkszego wrazenia. Pogoda do jazdy narazie nam sprzyja,
tylko dwa razy zlapal nas deszcz. Najgorszym utrudnieniem
Jjest wiatr. Tyniek narzeka na krétka kierownice w swoim
BMW, od ktérej bola go r¢ce. Do Nordkapp zostato 600 km.
Niby niewiele. Przy motocyklach nic nie trzeba robi¢, z
wyjatkiem drobnej kosmetyki.

16 Lipiec.

Strasznie zimna noc. Ubratem wszystko co miatem ze soba, I
tak zmarziem. Wyjezdzamy z Rovaniemi o 7.45. Po
przejechaniu 10 km zatrzymujemy si¢ w punkcie POLAR -
CIRCLE. Tam robimy kilka pamigtkowych zdje¢ i jedziemy
dalej. Po 200 km wjezdzamy w kraing trzesawisk i bagien. Sa to
naturalne tereny losia i renifera. Na drodze sa namalowane
biatq farba znaki, oznajmiajace o obecnosci tych zwierzat.

Po niedtugim czasie, Tyniek wymija o metr renifera, ktéry nagle wbiega na
droge. Ja, jadac za nim, daj¢ mocno po hamulcach i z ledwos$cia omijam
zwierzg. Od tej chwili, trzeba uwazaé i mie¢ oczy szeroko otwarte. Jest coraz
wigcej zwierzyny. Po cigzkim dniu docieramy do granicy norweskiej, gdzie
nocujemy.

17 Lipiec.

Wyjezdzamy o 8:00. Przed nami Nordkapp. Opuszczamy przyjazna nam
Finlandi¢, wjezdzajac w gorzysty teren, ktérego szczyty sa pokryte
$niegiem. Jedziemy ostroznie, bo na drodze znowu pojawiaja si¢ renifery.
Staje si¢ to meczace i niebezpieczne. Tankujemy benzyng na stacji,
oddalonej tylko o 120 km od Nordkapp. Fotografujemy fiordy i otaczajaca
nas przyrodg. Po chwili zaczynaja si¢ tunele, jeden z nich, najdhuzszy, 7 -
kilometrowy, prowadzi pod dnem morza. Jest w nim potwornie zimno. Do
Nordkapp jest coraz blizej, jadac caly czas pod gére, walczymy z potwornym
wiatrem i musimy pochylag si¢, aby nie zosta¢ zdmuchnigtym z drogi.

Po dwéch oplatach za tunel i parking wjezdzamy na Nordkapp. Ogromna
gora, na ktorej jest parking i hotel z miejscem widokowym, z ktérego widaé
bezkres Morza Barentsa. Na tle pomnika robimy zdjgcia z Polska flaga.
Nordkapp zostat zdobyty. Jestesmy z siebie dumni i szczgsliwi, ze udato nam
si¢ dojecha¢ bez wigkszych probleméw. Teraz przed nami powrét. Ruszamy
w droge ku campingowi, oddalonemu o 120 km. Po przejechaniu 80 km,
zaczynam zauwazaé problemy z pradami i motocykl gasnie na drodze, a
wokol brak jakiejkolwiek cywilizacji. Po godzinie prob, Indian w koficu
odpala z kabli i przejezdzajac niespelna dwa kilometry, gasnie ponownie,
Przed nami 2,5 - kilometrowy tunel. Podejmuje ryzyko i wjezdzam
do $rodka. Tyniek bedzie jechat przede mna i oswietlal mi drogg.
Motocyklem strasznie szarpie i rzuca, z dusza na ramieniu, bez
$wiatet, przesuwam sig dalej. Wreszcie koniec tunelu i mogg zjechaé
na pobocze. Po godzinie przymusowego postoju, w koncu
dojezdzamy do celu. Tam pozyczam prostownik. Akumulator jest
zupehie roztadowany. Szukamy przyczyny roztadowania baterii.

18 Lipiec.

Dzien zaczat si¢ nieciekawie. Pochmurny zimny poranek i w dodatku
pada. Odlaczam akumulator od prostownika, ale niestety motor po
kilku prébach nie zapala. W deszczu, nerwowo sprawdzamy

wszystko co mozliwe, lecz miernik pokazuje tylko 4V. To znaczy,
ze jedna cela jest oberwana. Na stacji benzynowej usitujemy
uzyska¢ jakie§ informacje. Niestety, wszyscy rozkladaja
bezradnie rgce. Po jakim§ czasie, trafiamy na dziwnie
wygladajacego cztowieka, ktéry oferuje nam pomoc, przywozac
nam starg 12V baterig, wyciagnigta ze skutera $nieznego. Jednak
po zamontowaniu jej, motocykl nie daje rady i po chwili gasnie.
Co za dzien, pech prze$laduje mnie od samego rana. Korzystajac z
liny do holowania, Tyniek ciagnie mnie swoja BM-ka 4 km pod
gore i dojezdzamy do garazu naszego "wybawcy". Tam po dlugich
prébach naprawy motocykla, Tynkowi wpada do glowy pomyst
roztadowania akumulatoréw do 7V. Juz po chwili, wyjezdzajac na
kolejna jazde probna wiem, ze motocykl zaczyna normalnie
pracowac i caly prad tadowania plynie na akumulator. Dzigkujac,
zegnamy si¢ z naszym przyjacielem. Mokrzy, gtodni i zmeczeni
ruszamy w droge, kierujac si¢ do miejscowosci Alta. Jade w
lekkim stresie, czy starczy mi pradow. Jedziemy na wariata, bo
tylko przy duzych predkosciach pradnica dobrze taduje. Po
dojechaniu do Alty, wynajmujemy domek i dhugo rozmawiamy o
meczacym dniu. W konicu udaje sig¢ zasnagé.

19 Lipiec.

Rano zbieramy si¢ do drogi. Przed nami caly dzien jazdy, ok. 500
km. Po przeanalizowaniu mapy, rezygnujemy ze zwiedzania
Narwiku. Przede wszystkim ze wzgledéw finansowych, gdyz
powoli konczy si¢ forsa. Drugi powod, to brak baterii w moim
motocyklu. Droga, ktéra mamy jechaé, jest duzym skrétem i ma
nas wyprowadzi¢ w okolicach Kiruny.

Juz po kilku kilometrach stajemy na poboczu, robiac przerwe na
zdjecia. Widoki jak z amerykanskiego westernu. Droga prowadzi
przez ogromny glaz, w dole rzeka i waska kreta droga. Po jakims
czasie, docieramy do malej stacji benzynowej, przypominajacej
ostoj¢ cywilizacji gdzie§ na Alasce. Zaopatruja si¢ tu tylko
miejscowi traperzy i przejezdni mys$liwi. Po kilku godzinach
docieramy do Kiruny, tam nocujemy na campingu. Jutro
planujemy dojechac do miejscowosci Pitea.

Dzisiaj w czasie drogi, dato si¢ we znaki zimno. Pod koniec dnia
obaj narzekamy na boéle glowy. To od silnego wiatru, szumu i
wibracji na motocyklu. Dzi§ wypada pélmetek naszej trasy. Od
dwoch dni jedziemy bez awarii, oby tak dalej.

20 Lipiec.

Szwecja wita nas swym skandynawskim chtodem. Na dworze 8
stopni, w dodatku wieje wiatr. Czytam rano sms-a z domu: "u nas
znowu upaty 30 stopni". Mnie przydatyby sig cieplejsze ubrania.
Ruszamy w drogg, bo do przejechania jest okoto 400 km. W Pitea
czekaja na nas znajomi z go$cing. Dojezdzamy do zatoki
Botnickiej, gdzie po raz pierwszy od dluzszego czasu czujemy
ocieplenie klimatu. Juz zapomniatem, ze jest lipiec. Wjezdzamy
do matych miasteczek, gdzie trzeba zwalniaé¢ i zatrzymywaé na
$wiatlach. M6j Indian ma juz do$¢. Niedotadowana bateria daje
zna¢ o sobie. Widze, ze bez wymiany baterii na 6V dalej nie
pojadg. Ostatnim rzutem na tasme, dojezdzamy do znajomych
Szweddéw w Pitea.

21 Lipiec.

Dzi$ nareszcie kupitem nowa baterie. Mam nadzieje, Ze to bedzie
koniec moich klopotdw z pradami. Juz po chwili motocykl reaguje
normalnie na ruch manetki gazu. Amperomierz pokazuje
poprawnie ladowanie pradnicy. Dzisiaj odpoczywamy, bo jutro
przed nami kolejne 400 km i miejscowo$¢ Sundsvall.

Szczegdliwie docieramy do Sundsvall, po doéé zattoczonej drodze.
Ruch coraz wigkszy. Pogodanam sprzyja.

-
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i,
Pierwsza nagrode, za najdiuzsza trase, otrzymato 2
Niemcéw, ktérzy zrobili trase duzsza od naszej o 50 km.
Sktadamy im gratulacje i wymieniamy uwagi z przebytej
wyprawy na Nordkapp.

™
28i29 Lipiec.

Mijaja kolejne 2 dni spedzone na zlocie Indiana. Zyjemy
juz wyjazdem do domu. Przeciez to juz 3 tydzien naszej
tutaczkipo Skandynawii.

e
30 Lipiec.

Dzisiaj mamy dojechaé do portu w Karlskrone, skad
odplywa nasz prom do Gdyni. Jeszcze tylko pozegnalne
usciskizMalgosia i Grisza i startujemy w trase.

23 Lipiec.

Budzimy si¢ dosy¢ wczesnie, na zatloczonym campingu, ktéry oblegaja
migdzynarodowe przyczepy. Drogo i nic ciekawego. Jak najszybciej
Opuszczamy to miejsce i jedziemy w kierunku Gavle. Do przejechania mamy
500 km i zaplanowany diuzszy postéj z odpoczynkiem, u mojego dhugoletniego
przyjaciela Roberta Tulinskiego. Droga przebiega nam dosé szybko, kilka
migdzytankowan i jeste$my u Roberta w Gavle. Ogarnia nas szczescie, ze
dotarliSmy namiejsce. Tu czeka na nas goécina i wspaniata atmosfera.

24 Lipiec.
Tego dnia przypadaja moje okragle urodziny. Caly dzien jestem zaskakiwany
mitymi niespodziankami, ze strony moich przyjaciét. Wzruszenie moje bylo

tym wigksze, kiedy w rokabilowym radiu ustyszalem Zyczenia z dedykacja, oraz
przypomnienie trasy, ktéra pokonali$my wspélnie z Tyrikiem.

25 Lipiec.

Pozostate dni mijaja w bardzo przyjemnej atmosferze.
Odpoczywamy i zwiedzamy okolice.

26 Lipiec.

Wyruszamy na pofudnie Szwecji do Hultsfred, gdzie ma si¢ odby¢
migdzynarodowy zlot Indiana.

27 Lipiec.

Jestesmy na zlocie. Rajd, zwiedzanie i inne atrakcje uprzyjemniaja nam pobyt.
Spotykamy Griszg z Malgosia, ktérzy przyjechali na zlot z Warszawy. Na zlocie

jest okoto 150 motocykli z catej Europy, spotykamy kole Ow, zktorymi 20
s P 3 7 i TNl h ""'—"J' R ks U lmm%{ﬁ!&m%;@xgw,y
rozpoczeliSmy nasza podréz, czyli Jurgena i Jlma.&s

Doj edeam oponu-i wykupujemy bilety naprom.

31 Lipiec.

Doplywamy szczg$liwie do Gdyni. Udaje nam sie sprawnie przebi¢ przez
zakorkowang droge A7, w kierunku Warszawy i dotrze¢ do Mlawy. Tam
zegnam si¢ z Tyrikiem i dalej jade sam. Im blizej Warszawy, tym bardziej daja
si¢ odczu¢ polskie klimaty drogowe. Caly czas majac w glowie przestroge, ze
nie moge da¢ si¢ ponie$¢ emocjom, bez pospiechu docieram do Warszawy.
Mam jeszcze dopokonania 10 km,

Niestety, 5 km przed domem lapi¢ gume w tylnym kole. Udaje mi si¢ bez
wypadku wytraci¢ predko$é. Motocykl jest tak ciezki, ze przy zepchnigciu go
na pobocze pomagaja mi przygodni ludzie. Po 2 godzinach organizowania
pomocy, docieram zmgczony, ale szczesliwy do domu.

Zrobilem w sumie 6500 km, udowadniajac, ze starym Indianem mozna
uprawia¢ turystyke motocyklowa i przy odrobinie silnej woli spelia¢ swoje
Hleteemy: Krzysiek Pedryc
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W tym roku postanowilem sprawdzié na wiasnej skérze czy moéj Indian nadaje sie do
dhuzszych wyjazdéw w dwie osoby plus bagaz. Zachecony zimowym pobytem w Szwecji
postanowitem wybrac¢ si¢ wlasnie tam wraz z kobietg mojego zycia. Pretekstem do
dwutygodniowej podrézy byly dwie imprezy INDIAN RALLY i OLD STYLE §

WEEKEND.

Wakacje to dla nas wypoczynek, relaks i komfort bycia razem. Wyjazd do Szwecji w
zalozeniu spelnial te warunki, zaplanowali$my noclegi pod namiotem i przejazdy
motocyklem. Dokonatem poprawek w nim po jego pierwszym przejechanym sezonie, W
noc wyjazdu niezbgdne rzeczy spakowane w domu, a ja ciagle w garazu. Uczucie
niepewnosci o koniecznosci rezygnacji z plan6w, mieszalo si¢ z moja nadzieja, ze Indian
zatapie, na czym polega nasza filozofia i zechce dolaczy¢ do nas. Nad ranem namyslit sie
huuurrraaa! Oczy na przystowiowe zapalki, ale pakujemy bagaze i wyjezdzamy. Jedzie
bez wysitku. Na prom docieramy o kilka godzin za wezeénie. Kto by przypuszczal, ze
rozkreci si¢ na dobre? Troche emocji podczas mocowania motocykla - kompletny brak
wyobrazni szwedzkich pracownikéw Stena Lane. Baltyk okazat sie bardzo maly. Ledwie
zasnelismy a juz stoneczny poranek przywitat nas na fiordach, dzieki ktérym Karlskrona
wpisana jest na liste Swiatowego dziedzictwa Kultury. Pigkne i zdumiewajace, ten sam
Baltyk a tak odmienny od polskiego brzeg. Ponowne pakowanie.

o I

P

Zjazd z promu i dalej po drogach o znikomym natezeniu ruchu o
réwnym asfalcie i w otoczeniu wydaje si¢ nieskazonej przyrody.
Jeszcze wezoraj mijaliSmy zmeczona storicem zielen w upalnej tego
lata Polsce a tu inny $wiat, stoneczko mocno grzeje, ale ogromne
polacie laséw niosa ukojenie. Odczulismy pragnienie kontaktu z
przyroda wigc postoj by sprébowaé lesnych malin. Po dwéch
tankowaniach docieramy do Hultsfred na pierwsza imprezg Indian
International Rally 2006. Na razie jestesmy tylko my i Tony Leenes
ze swWoja holenderska zatoga. Teren sympatyczny nad jeziorem lecz
stabe warunki sanitarne. Organizator zdradza nam tajemnice
korzystania z prysznicéw dla gwiazd estrady. Nastgpnego dnia
nacieraja ludzie na swych stalowych rumakach. $rednia wieku, z
ktora poki co wolelibysmy si¢ jeszcze nie utozsamiaé. Cisza, spokdj
czasem tylko przerywana odglosami odpalanych motocykli.
Popoludniami zamet robi deszcz. O ironio, deszcz za ktérym
teskniliSmy w Polsce, tu wkurza. Na ostode dolfaczaja do nas,
zjezdzajacy zNord Cap'u Krzysiek i Tyniek.

Panuje przyjazna atmosfera, wszyscy sa zyczliwi, usmiechaja sie i
pozdrawiajg szwedzkim hej hej. W ramach zlotu poza sytym i
smacznym wyzywieniem organizator proponuje rajd po okolicy (ok.
100 km) i odstonigcie pomnika pierwszego konstruktora silnika
Indiana Oscara Hedstroma w miejscu jego urodzenia. Wieczorem
koncert muzyczny. Wszystko to na luzie, bez zadecia. Ale wszystko
co dobre szybko... chlopaki zmordowani trzytygodniowa podréza z
tesknota za domem ruszaja w dalsza droge pozostawiajac nas
samych.

ZostaliSmy do poniedzialku by jako ostatni odjechaé. Potworna
ulewa zadecydowata za nas o miejscu kolejnego postoju, ktéry
wypadt w okolicy wielkich jezior nieopodal miasta Falkdping. Tam
tez odbylismy chrzest bojowy, ktéry nie pozwolit nam zapomnie¢ o
magicznej zieleni Szwecji. Deszcz padat, lal, kropit... przybierat
wszystkie natezenia. A na campingu mimo dzdzu pan spokojnie
Jezdzit kosiarka i ciat trawke. Byt czas na obzarstwo i wypoczynek
leniwy i przymusowy. Motocykl czekal cierpliwie na poprawe
pogody z owinigtym reklaméwka aparatem zaplonowym. Chcac
przerwa¢ marazm wybralismy si¢ na spacer do miasta. Po drodze
odkrylismy mate muzeum motocykli, w ktérego zbiorach dumnie stat
zuzlowy FIS. Trzy dni namakania i schnigcia, po ktorych zgodnie z
planem spakowalismy rzeczy w worki foliowe i pojechaliémy na
kolejna impreze. Na szczescie w piatek rano storice nie§miato zaczglo
przebijac si¢ przez chmury.

Ostatnie znaki drogowe... moze pomyliliémy termin imprezy, lecz
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oto Becamo, a jednak nie, o rety! Przeniesli$my sie w czasie. Nasz
Indian zostal powitany na bramie z rado$cia wszak to o ten styl
chodzi. Wszgdzie auta i motocykle nie mlodsze niz 1955. Centrum
imprezy by} namiot, gdzie non stop grata muzyka z tamtych lat.
Wieczorami koncerty na zywo zapehialy go po brzegi. Wszedzie
poczciwe, przerabiane na maxa dziadki. Przez caly czas mozna bylo
kupi stroje, od$wiezy¢ makijaz i fryzure, wszystko w klimacie 50-
tych lat. Z zapartym tchem krazyli$my po placu i napawaliSmy oczy
widokiem maszyn, jakich w Polsce nie mozna zobaczyé na drogacha
te jezdzily i lansowaly sig, i swoich wystylizowanych wiascicieli.
Jezdzily nie tylko po terenie, ale i braty udziat w wyscigu. Sobota -
gléwnaatrakcja Hillclimb Race na Devils'Peak. Masa kibicow poobu
stronach trasy. Niestety nasz faworyt numer 13 nie wygral.
Z zalem zegnamy si¢ z Bekamo i ruszamy na ostatni post6j do
Karlskrony. Tu zwiedzili$my... multimedialne Muzeum Morskie,
przespali$my dwie noce i zrobilismy pamiatkowe zakupy. Powr6t
promem z polska zaloga byl przyjemno$cia i ni6st komfort
bezpiecznego przywiezienia motocykla. Okazato sig, ze kapitan jest
czynnym motocyklista i uczulit pracownikéw na wlaéciwe
obchodzenie si¢ z jednosladami. To mito by¢ rozumianym przez
innych. Ojezyzna powitala nas chmurami, co prawda deszcz ztapat
nas dopiero w Warszawie, ale i tak mamy go do$¢ po wyprawie do
Szwecji. Wréciliémy zgodnie z planem w jednym kawalku - my i
stary Indian.

Grzegorz Mikulski (Grisza)

Zyczenia

Z okazji nadchodzacych
Swiat Bozego Narodzenia
chce wszystkim zlozy¢
serdeczne zyczenia,
samych radosnych chwil
przy wigilijnym stole,

oraz milych motocyklowych wrazen
w nadchodzgcym sezonie 2007.

Prezydent klubu
Krzysztof Pedryc




Spotkanie w Odrzykoniu.

To nie byta klubowa impreza, lecz z racji duzej liczby klubowiczow przybylych do Odrzykonia w
dniach 15 - 19 pazdziernika, warto o niej wspomnie¢.

Czy byla udana? Niech odpowiedza ci, co byli. Ja bawilem si¢ dobrze pomimo organizacyjnych
obowiazkow, sprzatania, czuwania i ogarniania wszystkiego. Dzigkuj¢ kolegom, kt6rzy pomogli w chwilach,
kiedy widzieli, ze brakuje mi rak i wszystkim, ktérzy przyjechali, aby si¢ wspolnie bawic.

Dla mnie zaczela si¢ we wtorek i zakonczyla rowniez we wtorek, wraz z pierwszymi i ostatnimi
go$émi. Tygodynka!!! To zmusza do refleksji.

W ciagu dwoch dni zwiedzania okolicy udato nam si¢ ,,zaliczy¢” okoto 150 kilometrow okolicznych
drog, z czego cze$é po Pogbrzu, czes¢ po Beskidzie Niskim. Drobne awarie ngkajace kolumng, zmusity nas
do zweryfikowania trasy (szczego6lnie w sobote), lecz po rozmowach z uczestnikami Smiem twierdzi¢, ze

‘luzna atmosfera, bez kurczowego trzymania si¢ zegara sprzyjata dobremu samopoczuciu.

Wizyta w Haczowie, Zyndranowej, Zarnowcu i Bobree gdzie znajduja si¢ interesujace obiekty warte
poznania (o znanym wszystkim zamku odrzykonskim nie wspomng) stanowita kolejne etapy naszej trasy, a
piekna pogoda znowu pokazata, ze z zakonczeniem sezonu warto czeka¢ do drugiej potowy pazdziernika.
Drugi aspekt spotkania, bardziej towarzyski, nawiazal do najlepszych imprez Oldtimera w Woli Michowe;j i
Jaworcu.

Jako organizator jesiennych spotkan, zwanych Bieszczadami, miatem juz watpliwosci, czy impreza sig
nie zuzyla szczegblnie po ostatniej 10 osobowej frekwencji w Jaworcu 2005 ale widzg, ze jeszcze chybanie i

mam nadzieje, ze bedzie kontynuowana.
L ¥ 2 Erwin Gorczyca

Demon predkosci Berta Munro

Bert Munro pochodzil z Nowej Zelandii. 5 ’
Nikt nigdy nie znalazl racjonalnego '
wytlumaczenia jego zyciowej misji, jaka
byto zbudowanie motocykla osiggajacego
predkos¢ ponad 300 km/h.
Munro znalazt pomocnika w osobie Sama
Pierce'a, ktory zapewnil nowo-
zelandzkiemu demonowi predkosci
niezbedng pomoc techniczng i
miejsce do budowy wymarzonego
motocykla. Bert rozpoczat swoj projekt w
latach 20-tych, kiedy to maksymalna
predkosé jego nowego Indiana Scouta 600
cc wynosita 87 km/h. Munro wpadi na
pomyst jak zwigkszy¢é predkosé B
motocykla i kazdego nastgpnego roku
podnosit ja o kilka kilometréw. W latach
60-tych, bedac juz dziadkiem, oglosil §
znajomym 1 rodzinie, ze zamierza
przetestowa¢ motocykl na stonym ESES
jeziorze Bonneville w stanie Utah. R N 3 , : .
W 1962 roku pojemno$¢ silnika urosta do 850 cc, zostat on przerobiony na gérnozaworowy i Bert osiggnat na nim
predkosé 261 km/h. Nastgpnego roku pojawily si¢ problemy z uszkodzonym korbowodem, ale juz w roku 1964 Munro
rozpedzil swoja "rakiete" do 296 km/h. Do roku 1966 zwigkszyl pojemno$¢ silnika do 920 cc, ale predkosé
maksymalna spadla do 270 km/h. Raz jeszcze Bert przebudowat silnik, powigkszajac pojemnos¢ do 950 cc.

"Cygaro" Munro'a stalo si¢ symbolem jego poswigcenia i wytrwalosci. Specjalne tloki zostaly odlane
w formie z piasku, ktéry pochodzit z plaz Nowej Zelandii. Bert zaprojektowat 4-krzywkowy system zawo-
rowy i sprzegto z siedemnastu tarcz. Korbowody byly wyrzezbione z osi traktora firmy Caterpillar. Na corocznej
imprezie wyscigowej w Bonneville, w 1967 roku, Bert Munro ustanowit nowy rekord przejezdzajac tras¢ w obie
strony. Przecietna predkos$¢ wynosita 295,44 km/h. W wyscigu kwalifikacyjnym ustanowit rekord najwyzszej
predkosci osiagniete] jak dotad na Indianie (305,88 km/h).
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Cel zostal osiggnigty i "cygaro" przeszlo na emeryturg.
Dean Hensley, historyk motocyklowy i entuzjasta Indiana,
pozyskal motocykl Munro'a rok po ustanowieniu rekordu.
Jego przyjaciel Steve Huntzinger, odrestaurowat
wyscigowke do stanu muzealnego. Znalazta ona miejsce na
postumencie w pokoju jadalnym Deana. Tam tez stoi do dzi$
pod opieka brata Deana, Toma. Wsparcie, jakiego Dean
Hensley udzielal entuzjastom zabytkowej motoryzacji,
uczynilo go znang postacia w $wiatku motocyklowym.

~ Setki przyjaciél stawito si¢ na &
~ jego pogrzebie. Miata réwniez
miejsce "salwa honorowa" z 21
Indianéw. Za trumng podazal
kondukt starych motocykli i
wszyscy byli zgodni, ze Dean
bylby tym zachwycony.

Z2EGNAMY SEZON 2006!

Organizowanie imprez motocyklowych we wrzeéniu, w polskich
warunkach klimatyczny, zawsze wiaze si¢ z pewnym ryzykiem. Od
kilku lat, mozna bowiem w tym czasie spodziewaé si¢ zaréwno
upaléw powyzej 20° C i pogody $rédziemnomorskiej, jak i porannych
przymrozkéw polaczonych z jesienna plucha. Na szczgscie tym razem
Aura obeszla si¢ z nami bardzo tagodnie, pogoda byla wrecz idealna
dla podrézowania motocyklami. Po raz pierwszy, organizatorami
klubowego "zakoficzenia sezonu" byli koledzy z Radomia, ktérzy
okolice Skarzyska Kamiennej, Starachowic i Kielc znaja jak wlasng
kieszef. Nacampingu w Nowej Stupi (tam wyznaczono bazg rajdu) -
niewielkiej miejscowosci lezacej nieopodal Starachowic i Skarzyska
Kamiennej, w dniu 22 wrze$nia pojawilo sie wigc kilkanascie
zabytkowych Indianéw i Harleyéw. Czerwonoskére barwy dumnie
reprezentowal Indian Chief, nalezacy do prezesa klubu Krzysztofa
Pedryca, a jego $witg stanowily "mate" Indiany Scouty. Druzyna spod
znaku H-D stawita si¢ w znacznie liczniejszym gronie, pojawily sie
bowiem takie maszyny jak VL 1200, Electra Glide, Hydra Glide i
oczywiscie kilka najpopularniejszych w naszym kraju zabytkowych
Haraséw WLA, zaréwno w wersji militarnej jak i cywilnej. Rajd
mozna nawet uznac¢ za migdzynarodowy, bo z Biatorusi przyjechat (na
kotach!) Kostia Drobot, na swoim Knuckleheadzie i on z pewnoscia
pokonat na tej imprezie najdiuzsza trase dojazdowa, chociaz Rysiek
Mazurek z Bialegostoku tez nie mial wiele blizej.
Organizatorzy rajdu postawili przed uczestnikami dosyé ambitne
zadanie, bo trasa jednodniowego rajdu wynosita znacznie ponad 100
km, w dodatku zafundowano nam ambitna, piesza wycieczke - trzeba
bylo wdrapaé si¢ na Swigty Krzyz - najwyzsza okoliczna gére. Tego
samego dnia zwiedzali$my takze Muzeum Orla Biatego w Skarzysku-
Kamiennej, Opactwo Cysterskic w Wachocku, oraz zaliczyliémy
fatalna, kilkunasto- kilometrowa, wyjatkowo wyboista i nieprzyjemna
drogr? prowadzaca do polany Wykus gdzie znajduje si¢ symboliczny
szaniec majora "Ponurego" - jednego z ostatnich polskich
partyzantéw. Po tak ambitnym programie, do bazy rajdu wracali$my
Juz zdecydowanie po zmroku. Mimo, ze zdecydowana wigkszo§¢
maszyn pod troskliwa opieka, przezywa swoja druga (a moze nawet
trzecia?) mtodo$¢, wiec ewentualne awarie nikogo by nie dziwily, to
wszystkie maszyny przejechaly tras¢ bez najmniejszych probleméw.
Jak to bywa zwykle na imprezach "Oldtimera" wszelkiego rodzaju
konkursy_ sprawnosciowe nie byly zaplanowane inie odbyly sig, bo juz
samo dojechanie z réznych miejsc Polski na kotach tak leciwymi
maszynami dobitnie $wiadczy o sprawnosci zaréwno pojazdéw, jak i
kierowcow. Zabawa byla jednak znakomita, bo nie dosé, ze pogoda
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dopisata idealnie, to jeszcze czekaly nas niezaplanowane wcze$niej
atrakcje: na terenie o$rodka odbywaly sie bowiem w tym samym
czasie, w piatek chrzciny, a w sobote wesele i wigkszosé
klubowiczéw, jako ludzie wybitnie towarzyscy i eleganccy, szybko
zintegrowata si¢ z miejscowg ludnodcia. Obylo si¢ jednak bez
tradycyjnych na tego typu wiejskich imprezach rozréb i bojek, mimo
to wyjazd mozna uwazaé za wyjatkowo udany.

Lech Potynski

W opracowaniu Biuletynu brali udziat: Krzysztof Pedryc,
Erwin Gorczyca, Lech Potyriski, Grzegorz Mikulski, Maciej i Jan Pedryc
Opracowanie graficzne: Krzysztof Pedryc
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Spotkanie w Odrzykoniu.

To nie byla klubowa impreza, lecz z racji duzej liczby klubowiczow przybylych do Odrzykonia w
dniach 15 - 19 pazdziernika, warto o niej wspomnie¢.

Czy byla udana? Niech odpowiedza ci, co byli. Ja bawitem si¢ dobrze pomimo organizacyjnych
obowiazk6w, sprzatania, czuwania i ogarniania wszystkiego. Dzigkuj¢ kolegom, ktérzy pomogli w chwilach,
kiedy widzieli, ze brakuje mi rak i wszystkim, ktérzy przyjechali, aby si¢ wspolnie bawic.

Dla mnie zaczela sie we wtorek i zakonczyla rowniez we wtorek, wraz z pierwszymi i ostatnimi
go$émi. Tygodynka!!! To zmusza do refleksji.

W ciagu dwoch dni zwiedzania okolicy udato nam si¢ ,,zaliczy¢” okoto 150 kilometréw okolicznych
drog, zczego czes$¢ po Pogorzu, czesé po Beskidzie Niskim. Drobne awarie nekajace kolumng, zmusily nas
do zweryfikowania trasy (szczegélnie w sobotg), lecz po rozmowach z uczestnikami Smiem twierdzi¢, ze
luzna atmosfera, bez kurczowego trzymania si¢ zegara sprzyjata dobremu samopoczuciu.

Wizyta w Haczowie, Zyndranowej, Zarnowcu i Bébree gdzie znajduja sig¢ interesujace obiekty warte
poznania (o znanym wszystkim zamku odrzykonskim nie wspomng) stanowita kolejne etapy naszej trasy, a
piekna pogoda znowu pokazata, ze z zakonczeniem sezonu warto czeka¢ do drugiej polowy pazdziernika.
Drugi aspekt spotkania, bardziej towarzyski, nawiazat do najlepszych imprez Oldtimera w Woli Michowe;j i
Jaworcu.

Jako organizator jesiennych spotkan, zwanych Bieszczadami, miatem juz watpliwosci, czy impreza si¢
nie zuzyla szczegdlnie po ostatniej 10 osobowej frekwencji w Jaworcu 2005 ale widzg, ze jeszcze chybaniei

mam nadziej¢, ze bedzie kontynuowana. :
Erwin Gorczyca

Demon predkosci Berta Munro

Bert Munro pochodzit z Nowej Zelandii. : '
Nikt nigdy nie znalazl racjonalnego i {
wytlumaczenia jego zyciowej misji, jaka ' i
bylo zbudowanie motocykla osiagajacego
predkosé ponad 300 km/h.
Munro znalaz} pomocnika w osobie Sama
Pierce'a, ktory zapewnil nowo-
zelandzkiemu demonowi predkosci
niezbedna pomoc techniczng i
miejsce do budowy wymarzonego
motocykla. Bert rozpoczat swdj projekt w
latach 20-tych, kiedy to maksymalna
predkosé jego nowego Indiana Scouta 600
cc wynosita 87 km/h. Munro wpadt na
pomyst jak zwigkszy¢é predkosé B
motocykla i kazdego nastgpnego roku
podnosit ja o kilka kilometrow. W latach
60-tych, bedac juz dziadkiem, oglosit §
znajomym 1 rodzinie, ze zamierza
przetestowa¢ motocykl na slonym ESESS
jeziorze Bonneville w stanie Utah. : e AR R S8 el o e~ i
W 1962 roku pojemnosé silnika urosta do 850 cc, zostat on przerobiony na gérnozaworowy i Bert osiggnat na nim
predkos¢ 261 km/h. Nastepnego roku pojawity si¢ problemy z uszkodzonym korbowodem, ale juz w roku 1964 Munro
rozpedzil swoja "rakiete" do 296 km/h. Do roku 1966 zwigkszyt pojemnos¢ silnika do 920 cc, ale predkosé
maksymalna spadta do 270 km/h. Razjeszcze Bert przebudowat silnik, powigkszajac pojemnosé do 950 cc.

"Cygaro" Munro'a stalo si¢ symbolem jego poswiecenia i wytrwalosci. Specjalne tloki zostaly odlane
w formie z piasku, ktdry pochodzit z plaz Nowej Zelandii. Bert zaprojektowal 4-krzywkowy system zawo-
rowy i sprzeglo z siedemnastu tarcz. Korbowody byly wyrzezbione z osi traktora firmy Caterpillar. Na corocznej
imprezie wyscigowej w Bonneville, w 1967 roku, Bert Munro ustanowil nowy rekord przejezdzajac tras¢ w obie
strony. Przecietna predkos$é wynosita 295,44 km/h. W wyscigu kwalifikacyjnym ustanowit rekord najwy zszej
predkosci osiagnigte] jak dotad na Indianie (305,88 km/h).
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Cel zostal osiagniety i "cygaro" przeszio na emeryture.
Dean Hensley, historyk motocyklowy i entuzjasta Indiana,
pozyskal motocykl Munro'a rok po ustanowieniu rekordu.
Jego przyjaciel Steve Huntzinger, odrestaurowal
wyscigowke do stanu muzealnego. Znalazta ona miejsce na
postumencie w pokoju jadalnym Deana. Tam tez stoi do dzis
pod opieka brata Deana, Toma. Wsparcie, jakiego Dean
Hensley udzielal entuzjastom zabytkowej motoryzacji,
uczynilo go znang postacia w $wiatku motocyklowym.

2EGNAMY SEZON 2006!

Organizowanie imprez motocyklowych we wrzesniu, w polskich
warunkach klimatyczny, zawsze wigze si¢ z pewnym ryzykiem. Od
kilku lat, mozna bowiem w tym czasie spodziewaé si¢ zaréwno
upaléw powyzej 20° C i pogody $rédziemnomorskiej, jak i porannych
przymrozkow polaczonych z jesienng plucha. Na szczescie tym razem
Aura obeszla si¢ z nami bardzo tagodnie, pogoda byla wrecz idealna
dla podrézowania motocyklami. Po raz pierwszy, organizatorami
klubowego "zakoriczenia sezonu" byli koledzy z Radomia, ktérzy
okolice Skarzyska Kamiennej, Starachowic i Kielc znaja jak wilasna
kieszen. Nacampingu w Nowej Stupi (tam wyznaczono baze rajdu) -
niewielkiej miejscowosci lezacej nieopodal Starachowic i Skarzyska
Kamiennej, w dniu 22 wrzeénia pojawilo si¢ wiec kilkanascie
zabytkowych Indianow i Harleyéw. Czerwonoskére barwy dumnie
reprezentowal Indian Chief, nalezacy do prezesa klubu Krzysztofa
Pedryca, a jego $wite stanowily "male" Indiany Scouty. Druzyna spod
znaku H-D stawita si¢ w znacznie liczniejszym gronie, pojawily sie
bowiem takie maszyny jak VL 1200, Electra Glide, Hydra Glide i
oczywiscie kilka najpopularniejszych w naszym kraju zabytkowych
Harasow WLA, zaréwno w wersji militarnej jak i cywilnej. Rajd
mozna nawet uzna¢ za migdzynarodowy, bo z Biatorusi przyjechat (na
kolach!) Kostia Drobot, na swoim Knuckleheadzie i on z pewnoscia
pokonat na tej imprezie najdiuzsza trase dojazdowa, chociaz Rysiek
Mazurek z Bialegostoku tez nie mial wiele blizej.
Organizatorzy rajdu postawili przed uczestnikami dosyé ambitne
zadanie, bo trasa jednodniowego rajdu wynosita znacznie ponad 100
km, w dodatku zafundowano nam ambitna piesza wycieczke - trzeba
byto wdrapa¢ sig na Swiety Krzyz - najwyzsza okoliczna gore. Tego
samego dnia zwiedzali$my takze Muzeum Orla Biatego w Skarzysku-
Kamiennej, Opactwo Cysterskie w Wachocku, oraz zaliczyli§my
fatalna, kilkunasto- kilometrowa, wyjatkowo wyboista i nieprzyjemna
drog; prowadzaca do polany Wykus gdzie znajduje si¢ symboliczny
szaniec majora "Ponurego" - jednego z ostatnich polskich
partyzantow. Po tak ambitnym programie, do bazy rajdu wracali§my
Juz zdecydowanie po zmroku. Mimo, ze zdecydowana wigkszo§¢
maszyn pod troskliwa opieka, przezywa swoja druga (a moze nawet
trzema‘?)' miodo$¢, wiec ewentualne awarie nikogo by nie dziwity, to
wszystkie maszyny przejechaly tras¢ bez najmniejszych probleméw.
Jak to bywa zwykle na imprezach "Oldtimera" wszelkiego rodzaju
konkursy sprawnosciowe nie byty zaplanowane i nie odbyly sie, bo juz
samo dojechanie z réznych miejsc Polski na kotach tak leciwymi
maszynami dobitnie §wiadczy o sprawnosci zaréwno pojazdéw, jak i
kierowcow. Zabawa byta jednak znakomita, bo nie dosé, ze pogoda |

~ Setki przyjaciot stawilo sie na &
~ jego pogrzebie. Miata réwniez
miejsce "salwa honorowa" z 21
Indianéw. Za trumng podazal
kondukt starych motocykli i
wszyscy byli zgodni, ze Dean 3%

bylby tym zachwycony.
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dopisata idealnie, to jeszcze czekaly nas niezaplanowane wczesniej
atrakcje: na terenie ofrodka odbywaly si¢ bowiem w tym samym
czasie, w piatek chrzciny, a w sobotg¢ wesele i wiekszosé
klubowiczéw, jako ludzie wybitnie towarzyscy i eleganccy, szybko
zintegrowala si¢ z miejscowa ludnoscia. Obylo sig jednak bez
tradycyjnych na tego typu wiejskich imprezach rozréb i béjek, mimo
to wyjazd mozna uwazaé¢ za wyjatkowo udany.

Lech Potyriski

W opracowaniu Biuletynu brali udziat: Krzysztef Pedryc,
Erwin Gorczyca, Lech Potyriski, Grzegorz Mikulski, Maciej i Jan Pedryc
Opracowanie graficzne: Krzysztof Pedryc
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