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Od redakcji.

W motocyklowych czasopismach o tej porze roku w tekscie ,Od redakcji” mozecie przeczytac, ze dni coraz krotsze, ze motocykl juz w garazu
itd. To prawda ale dla mnie zawsze jesien i zima byly nieodlqczng i rownie wazng czesciq motocyklowego Zycia jak pozostate pory roku. To
wlasnie one dawaly mozliwos¢ popracowania przy sprzecie i podgonienia prac nad restaurowanq sztukq. Idealny czas na te czesé hobby, bez
ktcrej dobra jazda nie jest mozliwa. Z tego co zauwazylem to motocykle zazwyczaj rodzq sie zimq i wezesng wiosng. A z tego co shychaé

wsrod kolegdw tej zimy tez cos sie urodzi.

A poza tym nadchodzi pora plandw, przegladania map, liczenia nie zarobionych jeszcze pieniedzy i nie przejechanych kilometrow.

Jak zapewne zauwazyliscie wypadt nam jeden numer Biuletynu (jezli chcemy sie trzymac kwartalnego rytmu edycji) ale jak zawsze mimo
opdZnienia wywiqzujemy sie z zadania i oddajemy Wam pisemko bedgce jednym z waznych elementow spajajacych Klub w catosé.
Ponawiamy prosbe o pomoc w redagowaniu Biuletynu. Kazdy ma cos ciekawego do powiedzenia nawet jezeli jeszcze o tym nie wie.

Znowu zmiana w sposobie wydania pisma. Kto byl w tym roku w Bieszczadach poznat Jurka Kruga, ktéry zaoferowat swa pomoc przy opra-

cowaniu technicznym i druku.

A zeby bylo jak w kazdym pismie motocyklowym to pamietajcie o wyjeciu akumulatora z motocykla i regularnym dotadowywaniu co

miesiqc.

Redakcja

TO JUZ STO LAT !

W dniach 27-29 lipca, odbyt si¢ w Holandii zlot, z okazji 100-
lecia firmy Indian. My rowniez w skromnym 6-osobowym skladzie,
odwiedzili$my t¢ imprezg.

Ci, ktorzy przyjechali, uczynili to z réznych, sobie tylko znanych
powoddw,

Minegto sto lat, odkad pierwszy Indian wyruszyt na amery-
kanskie bezdroza i czterdziesci osiem, odkad ostatni z nich zszedt z
tasmy produkcyjnej w Springfield.
Przez te lata wiele sie¢ zdarzylo,
wygrywano i przegrywano wyscigi,
projektowano  nowe  modele,
Indiany  zuzywaly sig, byly
sprzedawane, niszczaly zapomni-
ane, by wreszcie na nowo sig
odrodzi¢.

To jest wtasnie to, co daje
kazdemu z nich, swoja wtasng his-
torie, a w entuzjastach wyrabia
charakterystyczne podejscie do
motocykla. W Holandii, Indiany
pojawily sig¢ juz na poczatku wieku,
taki bagaz historii zmobilizowat
posiadaczy tych motocykli do utworzenia elitarnego klubu - Indian
Motorcycle Club Nederland (IMCN). Oni to wlasnie zorganizowali to
wielkie przedsiewziecie, jakim byl zlot w Zeddam. Ich gléwnym
zalozeniem bylo zebra¢ jak najwigksza liczbg entuzjastow Indiana razem,
aby wspdlnie pobawic sie, wymieni¢ do$wiadczenia, nawiaza¢ kontakty.

Poza tym, byla okazja kupi¢ to i owo, dzigki licznym stoiskom, pojawit
sie nawet zabytkowy egzemplarz Indiana na sprzedaz. Dla gosci o moc-
nych nerwach nie zabrakio
legendarnej beczki $mierci,
z doborowa obsada na 101-
kach. Jesli kto$ po raz pier-
wszy zetknal sig¢ z marka
Indian, miat niepowtarzalna
okazje poznac jego historig,
dzieki wspaniatej wystawie.
Obejmowata ona kilka-
dziesiat egzemplarzy,
wy$mienicie odrestau-
rowanych Indianéw. Byla to , jak do tej pory, najwieksza taka wystawa w
Holandii.

Kulminacja zlotu byt wspaniaty rajd kilkuset Indianow, posréd
malowniczych zakatkéw Holandii. Impreza ta, na dlugo pozostanie w
mojej pamigci, powroca wspomnienia i refleksje nad tym, jak powinny
wygladac¢ prawdziwe oldtimerowskie zloty.

Krzysztof Pedryc

W zlocie udziat wzieli:
Krzysztof Pedryc, Marcin Grela, Wojciech Wojtanowski, Wojciech
Kasztelan, Grzegorz Mikulski, Jarek Stomski.

Sprawy Klubowe

Sezon motocyklowy 2001, rozpoczeliSmy wspdlnym
spotkaniem w Karolinowie koto Spaly. Tam tez, wedlug
zaplanowanego rozkladu, mialo miejsce zebranie, oraz wspolne

-ognisko. Drugiego dnia odbyt sig niewielki rajd motocyklowy. Jak

przystalo na motocyklistow, wigkszos¢ przyjechata na dwoch
kotkach, aby zaakcentowaé poczatek kolejnego sezonu .
Oczywiscie na spotkanie, przyjezdza od lat ta sama grupa ludzi.
To przystowiowy trzon klubu, ktory krystalizuje si¢ z biegiem
czasu. Po rozdzieleniu funkcji i zadan, jakie na nas czekaly przy
organizacji zlotu w Walczu, wszyscy pelni optymizmu rozjechali
sie do domow.

W oczekiwaniu na gosci zlotowych, zakonczenie roku
szkolnego spedzilismy wspolnie, we wsi Ostrowiec pod Watczem.
Tam bowiem, odby! si¢ nasz letni Zlot Pomorski. Co poniektorzy
byli juz w $rode, aby dopia¢ wszystko na ostatni guzik. Goscie
zas, przyjechali w czwartek i w pigtek. Niestety pierwszego dnia

, juz od samego rana lato jak z cebra i tylko co jaki$ czas pokazy-
wato si¢ na niebie stonce, po czym szybko znikato za chmurami.
Tak bylo przez trzy dni. Frekwencja nie dopisata, a przynajmniej
nie tak jak tego oczekiwali$émy. Pomimo niesprzyjajacej pogody,
dwa dni rajdu przebiegty planowo. Przejechali$my ponad 150km,
pieknymi drogami ziemi waleckiej, a goscinno$¢ mieszkancow
Walcza odczuli chyba wszyscy uczestnicy rajdu. Nie bylo lokalnej
gazety, ktora by nie opisywata tego niecodziennego wydarzenia.
Ludzie, ktorzy na co dzien nie widujg tego typu motocykli,
potrafili w sposob szczery i spontaniczny okaza¢ swoj zachwyt.
Mam nadzieje, ze w przysztym roku, na zlot do Walcza, przy-
jedzie caly stan klubu i wszyscy zaproszeni godcie, do ktorych
musimy dotrze¢ z informacjg osobiscie. Kameralne zloty majg to
do siebie, Zze organizatorzy, wraz z uczestnikami bawia sie i
odpoczywaja, bez wzmozonej kontroli nad grupa.

NAGRODY

1. Za najstarszy motocykl na zlocie Wojtek Wojtanowski - Sokot 1000 1934

2. Za najelegantszy motocykl Grzegorz Kostecki - WLD

3. Za najelegantszy motocykl w klasie Indian Marcin Galecki - Indian 741 B
4, 7Za najelegantszy motocykl w klasie Sokot Jarek Stomski - Sokot 1000 1935
5. Za najdluzsza trase Kostia Drobot - Biatorus

6. Dla najbardziej pechowego kierowcy motocykla Leszek Zagajewski - WLA 42

7. Dla najstarszego uczestnika zlotu Wojtek Kasztelan - Shovelhead

8. Dla najsympatyczniejszego uczestnika zlotu Magda Wojtanowska - (corka Wojtka W.)

Po powrocie do domu, zaczely sig wlasciwe wakacje i
duze atrakcje motocyklowe. Kazdy na wtasng reke, organizowat
sobie czas wolny na motocyklu. I tak np. niewielka grupa moto-
cyklistow w liczbie szes$ciu osob, wybrala siec na impreze do
Holandii, celebrujaca 100-lecie firmy Indian. Sam nie podejrze-
watem, ze doznam tylu wrazen wybierajac si¢ tam. Na to
niecodzienne spotkanie w Zeddam, przyjechato ok. 300
Indianéw z catej Europy. Istna motocyklowa uczta dla fotografow
i kolekcjoneréw zabytkowych motocykli. Jak przystalo na taki
jubileusz, impreza byla zorganizowana perfekcyjnie. Dla
ozywienia sierpniowej, upalnej atmosfery, organizatorzy pod-
niesli i tak juz wysoki poziom adrenaliny, wystawiajac ,, beczke
$mierci ”. Co péigodziny odbywal si¢ show, w wykonaniu dwdch
wspaniatych jezdzcow, na legendarnych 101- kach. Ogladanie
akrobacji w beczce, wywoluje u wszystkich ogromne emocje.
Wszystkim tym, ktorzy jeszcze nie widzieli takich popiséw, pole-
cam wybraé¢ sie do Holandii w nadchodzgcym sezonie. Zlot
bedzie organizowany w Bredzie, z okazji 750 - lecia miasta.
Jestem pewien, ze ekipa Maxa Midelbosha, wiasciciela ,,Beczki
$mierci”, bedzie tam na pewno.

Jesienig spotkaliSmy si¢ ponownie, na ulubionym
Rajdzie Bieszczadzkim. Juz po raz piaty, spotkali si¢ mitosnicy

oldtimeréw, w picknych jesiennych plenerach Bieszczadzkiego
Parku. Tym razem, zaprosiliSmy grupe kolegéw Mirka
Wojciechowskiego z Tomaszowa. W tym roku byto nas wigcej o
kilka osob. Wyjezdzajac z domu miatem nadziejg, ze moze kto$ z
grona oldtimerowcow, ktorzy jeszcze nie byli nigdy na naszej
klubowej imprezie, zechce nas odwiedzi¢. Niestety mylitem sig,
przyjechali Ci sami co zwykle. Szkoda, ze w klubie liczacym 41
0sOb, na imprezy przyjezdza zaledwie 20 - stu. Moje
spostrzezenia sa nastepujace i powtarzam to na zebraniach. Klub
bedzie organizowal dwie imprezy w roku, letnig i jesienng. Bez
wzgledu na liczbe osob, bedziemy si¢ spotyka¢ i wspolnie
spedzaé czas na motocyklach, w mitym towarzystwie.

Dowodem wspaniatej atmosfery tych spotkan, jest
zadeklarowanie checi przystapienia do klubu trzech nowych
kolegow, tzn. Darka Szczepkowskiego, Krzyska Brzozowskiego i
Kostii Drobota z Bialorusi. Wspanialg atmosfer¢ rajdu, w
niewielkim stopniu, zaktocito niewtasciwe zachowanie niektorych
czlonkéw klubu. Mysle, ze w przysziosci nalezy dostosowac skale
dowcipu przebywajac wérod znajomych, a tym bardziej przyjaciot
z klubu.



Sezon motocykiowy 2001, zakoneczyliémy wspolnym
spotkaniem klubowym w Lukowie. Spotkanie to, potaczylismy z
wernisazem prac niezyiacego kolegi Witka Parzydto. To juz trzy
lata, jak Witka nie ma miedzy nami, a pamie¢ o Nim jest ciagle
Zywa. Przypominagjac Jego postaé na wieczorze wspomnien, wys-
tapito kilka osob. Czytano i wypowiadano wiele cieplych skow, o
tym wspanialym czlowieku. Pieknym wierszem pisanym trzynas-
tozgloskoweem, popisal sic kolega Jurek Hajduczek zwany
~Poziomka”. Kulminacig programu, bylo wreczenie nagrdd za
catokszialt motocyklowej dzialalnosci, oraz pracy w klubach
Oldtimer i Stowarzyszeniu Posiadaczy Motocykli H-D ( dawniej
HOG ). Dla nie rozumiejgcych celu naszego spotkania w
Lukowie wyjasniam, Ze byla nim przede wszystkim ched
uczezenia pamieci Witka Parzydio. Trzecia rocznica Smierci,
ktéra mingta 18 IX, zmotywowala nas do zorganizowania
wernisazu plastycznego, w Domu Kultury w Eukowie. Ta
niecodzienna okolicznos$¢ zachecila okolo 90 oséb, do
odwiedzenia Lukowa. Dla nas jako klubu, spotkanie to stalo sie
jednoczesnie zakonczeniem sezonu motocyklowego 2001,

Podniosiy nastréj dato sie odczué w czasie sobotnicgo
wieczoru, kiedy ku zdziwieniu wszystkimn, na imprezie zjawila sie
rodzina Witka tzn. Zona Jola z corka Magdg i zieciem Konradem.

Wyrozniajacym si¢ osobom zostaly wrgczone nagrody.

Byly nimi okolicznosciowe medale z wizerunkiem Witka, ktére
ufundowal byly prezes HOG. Woitek Piotrowicz. Projekt wykonal
nasz kolega Rafat Dmochowski.
Za prace w roku 2001 na rzecz klubu Oldtimer i za
100% frekwencje¢ na wszystkich imprezach, zostat uhonorowany
dyplomem i medalem kolega Pawel Gerber. Oprécz niego kolega
Rafat Dmochowski, za wspieranie wszystkich imprez od strony
plastycznej. Kolega Andrzej Zdrojewski, za prace przy pow-
stawaniu baru w siedzibie klubu HOG., oraz za nieoceniona
pomoec przy organizacii zakonczenia sezonu w Lukowie,
Krzysztof Pedryc, autor tego artykulu, otrzymalem
nagrode z rak Wojtka Piotrowicza, za caloksztalt dziatalnosci
motocyklowej, oraz wieloletnig przyjaZn z Witkiem Parzydto.
Mam nadzieje, ze to wyroznienie, kazdy a nas przyijat z
duma i zaszczytem, majac na uwadze nobilitacjg do dalszej pracy,
na rzecz swojego klubu. Dziekuje wszystkim tym, ktorzy zechcieli
przyjechaé na ta szczegdlna impreze i mam nadzieje, Ze wszyscy
dobrze zrozumieli jej cel. Nastepne nasze spotkanie to Wigilia.
Do zobaczenia na oplatku...

Krzysztof  Pedrye

FINANSE, FINANSE | JESZCZE RAZ FINANSE.

Wtaénie mija pierwszy rok oficjalnego dzialania klubu (rejestracji) dlatego tez nalezy sie mate pod-
sumowanie i czas na refleksje i wnioski. Niestety nie jest dobrze. Koszty dziatalnosci klubu sa spore, a
wptywy male, to niestety za sprawg nas samych. Problem jest miedzy innymi w skiadkach, ktére nie sa
wptacane terminowo, a zalegtosci siegajg jeszcze roku 2000. Po obliczeniu wplywdw ze skiadek okazato
sie, ze 25% czionkow nowego klubu zalega z wpiatami. Optymalnym rozwigzaniem bytoby gdybysmy
dokonywali wptat na pierwszym spotkaniu (otwarcie sezonu) kazdego roku na wiosne. Dzieki temu mogli-
bysmy zaplanowa¢ i prawidlowo realizowa¢ plan speotkan i rajdow i konsekwentnie trzymad sig budzetu
klubu bez strachu, ze zabraknie $rodkow. W roku 2001 niestety z réznych powoddw nie odbyt sie tzw.
dochodowy dla klubu zlot czy spotkanie. | tak do Karolinowa, Walcza, Bieszczad, Zimnej Wody itp. W
mniejszym czy wiekszym stopniu dopfacalismy. Prowadzenie kroniki, obrazki, znaczki, koszulki,
wydawanie biuletynu, wysyianie zaproszen, zawiadomiedi, nagrody, prezenty, wyjazdy w celu przygotowa-
nia rajdéw, wigilii itp. To wszystko niestety kosztuje. Dlatego tez apelujemy o wszelkg pomoc w szukaniu
sponsoréw | wywigzywaniu sie z cbowigzkow zwigzanych z przynaleznoscig do kiubu ( sktadki,
dziatalnosé na rzecz kiubu). W tym miejscu jeszcze raz chcielibydmy podziekowad Arturowi Jarczynskiemu
2a pomoc finansowg oraz wkiad w organizacje naszych wspdéinych spotkan. Reasumujac w 2002 rok
wchodzimy z nienailepszg kondycjg finansows, ale musimy sobie poradzi¢, prawda?

ZARZAD

Witek Parzydto - Wspomnienie

Szraprel rghngl w szafe az sie tynki sypafy.
Na ogrodki sqsiedzkie pociski leciaty;

Fuku, dvmu; akurat front bokiem przechodzit
iw tym zgiefku wojennym Witek sig urodzil.

Zrazu chowal sie dobrze. Chiopiec byl pogodny.
Rdst szybko, smiaf sig wielce, charakter fagodny.
Lata byly nietatwe, szczegolnie w przednowelk;
Lecz Witek jakims swedem trafif na ofdwek.

Olowek, rzecz niewielka, ot lezy w pidrniku.
Czyz mozna tym oldwkiem czarowad bez liku?
Mozna, mozna, bo tutaf trafif swij na swego: .
olfowek na Witisia a Witus na niego.

Nieodigezng od razu wiworzyli pare.

I Witek jql rvsowad male, duze, stare;

i rpsowaf piratow, Zaglowee i morze,

Jarmarki, moc ludzikow, falujgee zboZe,
rvsowat po ksigieczkach, swistkach, karteluszkach,
drzewa fegie, grubasne [ fgki w kwiatuszkach.
Zarysowywal wszystko, wszedzie | bez przerwy;
Jak rysowal mu nigdy nie puszczafy nerwy.
Tak wyksztalcil charakier, szlachetny, spokojiy
z kidrym to nigdy nie trza by prowadzic wojny.
Ten spokdi, ta pogoda, Tudzi mitowarnie,

2e mozna bvlo w gminie nakazaé wpisanie

w dowodzie osobistym jako znak szczegdiny:
Charakler Parzydiacki; nie jakis ogoiny.

Jedng tvlko plaimeczhe dostrzec mogly siostry
na kidre nieraz wolal ton swif glosu ostry,

gdy baraszkowad cheiafy po jego pokoju,
kidren to byt oazq twdrezosci przekrofu.

Czegds to tam nie bylo; na péthach, na scianie,
na fdzku, czy przypiete szpilka na firanie.
Rysunki, maluneczki, grafiki i szkice,

i grube panie z magla i chude dziewice,

ripieci cate kupy jak skarby basniowe.

A miedzy nimi nagle znaki harievowe.

To Witus drugaq pasie odnalazi z fasonem
i romans swdj byt zaczal z Harley-Davidsonem.

Mitos¢ bvia to wielka, jak rodem z Verony
Mitosci wielkich pefne historii salony

lecz Witus te dla siebie i bliskich zachowal.
Mitoscig tq skwapliwie byt sie rozkoszowat;
z mifoscig ofdwka Harleva mitosd Zendd,

i Zveie sita udy okazjg tq zmienit

Ze szkicownika Witka Parzydto.

Preyjaciof nowyeh doszfo, wiely ha motorach,

z nimi Sleczqoe WieL-ki skiadal ps wieczorach:
[ biato-czarng Niuwnie | czerwong Ule.

I projektowaé zaczql te? kumplom koszule,
rézie zhaczki ziotowe oraz medaliony:

biker jeden dzis z drugim nimi obwieszony.
Historyezny zas talent wykazal § reke

Jak posadzit na zwykief Wiel-ce Syrenke.

Ta svmibolem sie stala braci Harleyowe):

tveh z Anina, tych z Zabek oraz tych z Targowey.

I tak trwalo to $wigto, nasz Witku kochany.

Lecz 1y§ nagle nam wszystkim pokrzyiowaf plany

i sie w podroz wybrales w jednq tylko strone.
Zostawifes nas, dusze smuine, sierccone.

Co nam poczqad bez Ciebie, gdzie twe cieplo, usmiech,
gdzie twa ducha pogoda, Zradfo naszych uciech.

Gdy ty pedzisz tam w gwiazdach, wialr rozwiewa wiosy
my do ciebie awracamy nasze mysh, glosy:

gdv odpalasz tam w gorze gwiazdzistqg Wir-el-¢

moze myslisz ze tam gdzie jestes tracisz wiele.

Nie masz Magdy i Joli, nie masz sidsty, rodziny
z kiorymi spedzles rozliczne godziny

na wakaciach, gadutach i letnich zabawach.

Jak z Magdusig kaczuchy puszezailes po stawach,
Jak éwiczytes jq co to jest Panhead w Harleyu

i ile  jakiego jest w misce oleju.

Nie masz tam dolin Narwi, widokow na Tatry,

nie szumiq jodly nasze i nie plong watry,

Nie ma rdwnin Mazowsza, skad swiezos¢ uderza,

nie ma tez goscinnego zawsze Kazimierza,

tam gdzie Wisla zakreca v podndza zamku.

Nie masz Zycia po klubach gdzie moc bawidambdw,
nie ma naszych Stardwek w Gdaisku [ w Warszawie,
ani makow i chabréw co faluja w trawle.

Lecz nic to mdj Witoldzie, odpal swq Wirel-¢
i pomsl 2e byd moze tak nie tracisz wiele.

W kraju czasy iie bardzo, ty wakich nie znales:
Nie ma kiubu twojego co tak budowafes
Wespot 2 grupqg preyjaciof, dzis juz podzielonych.
Nie ma nocy w Zielonce, pamietasz, szalonyeh;
nie ina Stadu, znikneto. Twaj bar wywieziony.
Nawer jesli gdzies kiedys bedzie on zatoiony

w inrym micjscu, gdzie moe na stafe zagoscl,
duszy twej w nim e bedzie, twojef utijnosci.
Jeden dzisiaj drugiemu prosiaka podkiada

a sqsiad miast szanowad to dreczy sqsiada.
Kumpel kumipla w byznesie jok moze puszkije,
niz wiedzied kio juz kogo ile oszukuje.

Wiee mknij Witku po swoich gwiezdnyeh autostradach
I rozgladaj sig wkoto po swoich sqsladach,

czy nas gdzies tam nie widaé. My jeden po drugim

sig zjawiamy u ciebie w czasie nie za diugim;
zostawiwszy problemy na ziemskim padole,
wyczyscimy swe chromy, dokrecimy gmole,

odpalimy Harleve, damy czadu i jazda,

I ta sama nas wszystkich poprowadzi gwiazda.

CR Jerzy ,Peziomka™ Hajduczyk 2001




INDIANEK

Czy sadzicie, ze i0detni chlopicc mogl samodzielnie prze-
jechac¢ motocykiem Stany Zjednoczone od wschodaiego do zachodniego
wybrzeza?

Wydaje si¢ to teraz niemozliwe. Moze w latach 60-tych aibo nawet 40-
tych, kiedy ruch byl mmiejszy a policja bardziej wyrozumiata.

A moie jeszeze wezesniej. Lata 20-e i 30-te - to lata dynamicznego roz-
woju przemysiu motocyklowego w Stanach i okres sprzyjajacy biciu
wszetkiego rodzaju rekordow.

A czy moglo sie to wydarzy¢ jeszeze wezesniej?

Na pewno niel!

Na pewno...?

10-letni Willy Wright przejechat na swym motocykiu Stany Zjednoczone
od wybrzeza Oceanu Atlantyckiego po Pacyfik w...1911 roku! Trudno
uwierzy¢ w ten wyczyn, ale zachowalo sig mnodstwo materiatdw pra-
sowych o tym wydarzeniu, zwlaszcza wirod mitoénikow marki Indian -
tak bowiem nazywat sic motocykl matego Willie'go.

Byt to jednocylindrowy Indian z 1911 roku, zmodyfikowany w szczegol-
ny sposob przez cjca Willie'go, 1akie milodnika i wladciciela Indiana.

Aby umoziiwi¢ chtopeu dotykanic nogami de podioZa i panowanie nad
moetocyklem, obnizono polozenie siodetka o kilkadziesiat centymetrow.
Tata Willie'ge musial w tym celu przebudowac tylng czese ramy i
poprowadzil ja pionowo w dol. (patrz zdjgcie).

Motocykl w takim stanie odnaleziono w ...Belgit w tatach 704ych i od
tamtej pory mozna go ogladac i przeczytal catg historie ustanowienia
fego rekordu w Muzeum Indiana i Harley-Davidson w Zwolle u Maxa
Middelboscha,

Ale najciekawsze jest chyba to, ze Willy Wright na zawsze pozostanie

s s

najmtodszym motocyklista, kiory przejechal Stany ,,coast to coast”. Nikt
nie odebral i nie odbierze mu tego rekordu z prozaicznego powodu. Gd
wiclu lat kadeks drogowy w Stanach scisle okreéla, ze minimalny wick
motocyklisty wynosi 16 lat.

Robert Wieckiewicz

(na zdicciu motocykl Willy Wrighta - fot, autlora}

Obiektywnie zaobserwowane ?

Hobert fubi stare motocykle...

Monika tadnie wygladac...

...a Krzysio procz tego - dobrze zjesc.

Kilka stow o Klubie.

Chciatbym zabraé glos w dyskusji, ktéra (w momencie
gdy pisze) jeszcze sig nie zaczela ale jest, jak sadzg¢ po pewnych
symptomach, nieunikniona. Te symptomy to koleZenskie roz-
mowy z cztonkami Klubu, ktorym zalezy na jego jakosci i istnie-
niu.

Nie chciatbym wchodzi¢c w szczegdly przyczyn, dla
ktorych ten temat zaczal istnieé, cheiatbym natomiast opierajac
sie na swoim dod$wiadczeniu zaprezentowat moje osobiste
zdanie. Nalezatem juz do kilku klubow (na szczescie do niewielu)
i zapisujac si¢ do nich liczylem przede wszystkim na kontakty z
ludZzmi, ktorzy traktuja motocykl podebnie jak ja. Zazwyczaj
bardzo szybko okazywato sie, Ze takich ludzi tam nie ma i moje
odejécie bylo juz tyiko kwestia czasu, W jednym przypadku
odszedtem z klubu gdy stwierdzilem, Ze dla wickszodci jego
czlonkéw obecnos$¢ w nim jest jedynie okazja do zarobienia paru
zlotych przy okazji akcii reklamowych itp. W efekeie, w ciagu 25
lat jazdy motocyklem wickszo$é kilometrow ,nattuktem” sam Iub
z podobnymi jak ja pojedynczymi - nie zrzeszonymi. Tak wiec
moje doswiadczenie podpowiada mi, Zze klub nie tylko nie poma-
ga ale wrgez przeszkadza w uprawianiu motocyklizmu,
Przeszkadza przez koniecznoéé: placenia skladek, pracy przy
imprezach, bywania na zebraniach, liczenia si¢ z innymi itd. A to
wszystko z jazda motocyklem nie ma nic wspdlnego, A poza tym
mam wrodzong awersje do thomu.

Kiedy przed kilkoma laty dotarte do mnie pismo
wyslane przez Krzyska a informujace o zaktadanym Klubie
Oldtimer wszystkie zle wspomnienia ozyly | kazaly zastanowic sig
przez chwile, czy to ma w ogole sens. Pchad sie w takie obowiaz-
ki mimo negatywnych do$wiadczen. Ostatecznie zdecydowatem
sig przystapi¢ do tej grupy a przewazyl tu chyba szacunek dla
Krzyska jako jej organizatora. Z perspektywy tych kilku lat oce-
niam, ze wybratem siusznie pomimo naturainego pojawienia sig
wymienionych wyzej niedogodnosci. Co zatem rownowazy te
minusy? Po raz pierwszy w ramach klubu zetknatem sig¢ z [udZmi,
ktorzy traktuja motocykl podobnie jak ja (oczywiscie nie wszyscy
ale kilku by sie znalazto). Nagle okazalo sie, ze
moja motocyklowa aktywnodc zaczeta przezywaé renesans, na co
trudno bytoby mi sie zdobyé bez odpowiedniej atmosfery, jaka
stworzy!l wiasnie Oldtimer. Nie bez znaczenia jest tez fakt, Ze

stworzony zostal jeden z nielicznych w Polsce klubow o
wyrazistym charakterze i bardzo ambitnei regule. Jest to pierwszy
kiub, na ktorego istnieniu mi zalezy.

Jak w kazdej grupie pojawiaja sie 1 pojawig jeszcze nie
raz roznice w spojrzeniu na niektore sprawy i chyba podstawg
naszej spojno$ci musi byé tolerancja. Jestesmy dobrowolnie
zrzeszeni 1 kazdy nacisk na druga osobe musi wywotaé
zniechecenie do dziatania w Klubie. Ta dobrowoino$é nie moze
by¢ zastepowana wymuszong dyscypling bo jak sadze jeszcze
nikomu sie taka sztuka nie udata. Nalezy dbaé o przestrzeganie
statutu a w dzialalnosci skoncentrowad sie na podstawie, czyli
czerpaniu przyjemnodci z jazdy motocykiem. Nie dla kogos, czy
na pokaz ale dla samego siebie, chocby w pojedynke [ub w kilka
0s0b. W moim odezuciu tylko temu warto poswigcic czas i taki
charakter powinien mie¢ nasz Klub, Nie oznacza to, Zze dyskwal-
ifikuje osoby o zamitlowaniach kolekcjonera czy zbieracza bo
mniej jezdza, To nie ma znaczenia tak dhugo dopoki dominowac
bedzie grupa aktywnych w jezdzie.

Prawie dwadziescia lat temu wybratem sie po raz pier-
wszy zabytkowym motocyklem na Zachod. Objechatem Anglie
dookota. Po kilku latach powtdrzylem swoig wyprawe, poZniej
jeszcze raz. Byly tez dalekie wyjazdy do innych krajow. Ktoregos
dnia jeden z angielskich znajomych wrgezyt mi malutki znaczek
przykrecany do kurtki informujac, ze tylko trzydziestu Iudzi w
Europie ma prawo go nosi¢. Tych, ktérzy na zabytkowych moto-
cyklach nie bojg sig podrézowad i sprawdzili sie przez wiele lat.
Jest to znaczek klubowy - klubu, na ktérego zafozenie nie zuzyto
ani jednei kartki papieru, a ktorego czlonkami sg ludzie
wyroznieni w ten sam sposob jak ja. Taki sposédb realizacii ktubu
jest dla mnie swoistym idealem nie ograniczajacym w najm-
nigjszym stopniu swobody a gwarantujacym, ze kazdy z cztonkow
klubu jest do konca godnym zaufania towarzyszem podrozy.
Wiem, Ze takie spojrzenie jest radykalne i nie mam zamiaru niko-
go do niczego namawiaé, tylko wszystkich chee prosic aby nie
stracili sprzed oczu tego co w naszej dziakalnodcl jest najcen-
niejsze.

Erwin Gorczyca




Indian Chief — w rzeczy samej

Indian Chief - highway legend pod lupa.

Chief’a okredla sie mianem krola wirdd Indianow, z czasem
doczekal sie réwniez przydomku V2-bawola, z dwoma, lub trzema
kolami. Artykul ten bedzie swego rodzaju spojrzeniem na historie
Chiefa. Przyblizymy wam poszezegdlne modele, technike wykonania i
charakterystyczne oznaczenia tege motocykia marzes.

Co wiadciwie czynicie z lews rgka, w czasie jazdy motocyk-
lem? Na ogdl wciskacie nig sprzgglo. Tego przy Chiefie, z pewnoscia
szybko sig oduczycie. Przy Big-V2 Twin wymagane jest uzycie lewej nogi,
tak jak w samochodzie, Lewa reka powinna obstugiwac gaz, jak rowniez
zmienia¢ (zapala¢, lub pasic) $wiatla, Prawg strong kierownicy, przez-
naczono na reczng regulacje zaplonu, Przy pierwszych modelach
hamulce byly reczne, co sprawito, Ze dluga diwignia zmiany biegdw
znalazla si¢ z prawej strony, obok zbiornika paliwa. Pedat hamuica
noznego byl z prawej strony. We wezesnicjszych modelach hamulee
mialy forme zewngtrzna.

Przez 31 lal zaklady w Springficld produkowaly iegendarne
Chief’y. Przez ten czas doszto naturainie do udoskenalen i zmian wielu
detali. Kto powainie nosi si¢ z zamiarem kupna Chief’a, to opisane tu
Zmiany nie moga by¢ bez znaczenia, aby moc sklasyfikowaé swoj model.

Przedstawienie pierwszych modeli Chief’a, nastapitlo w 1922
roku. Sterowany bocznie V2, ze stojacymi zaworami, wychodzit w dwdch
medelach, o pojemnodei 1000cm3 22 PS, craz 1200cm3 26 PS.
Podstawowa wersja pozostala do konica produkcji tj. do 1953rn

Motocvkie w zasadzie rézniq si¢ tylko tlokami i cylindrami, pozostale
czesei byly identyczne. Model z silnikiem 1200cm3 zyskad szlachetny
przydomek ,, Big Chief ”. Charakterystyczny dia tych modeli byt ciem-
noczerwony kolor, ktéry wielu pordwnuje ze szlachetnym czerwonym
winem. W polaczeniu z ozdobnymi ztotymi paskami, tworzy niesamow-
ity efekt. Cylindry i glowice wykonywane byly do 19251 z Zeliwa, co
sprawialo wiele trudnoscei. Bardzo wezesne modele ( do 1924r. ), posia-
daty w przednim zawieszeniu piora resorowe, ktore widaé juz na pier-
wszy rzut oka. Zuzycie oleju smarowania wynosifo ¢ 1 litr/500 km.
Zapas oleiu wynosil 4 litry i mieseit si¢ w zbiorniku paliwa. Zaplon pow-
iazano z kolami napedzajacymi ,, magneto "

zamontowane przed przednim cylindrem. Technika Chief’a jest kosz-
towna, najlepiej widac (o po zdjgciu obudowy rozrzadu, z prawej sirony
sitnika. Kole zebate watu korbowego, napedza najpierw kolo watka krzy-
wkowego przednicgo cylindra, z jego strony koto zgbate watka krzy-
wkowego cylindra tylnego, jest w kontakcie. Jednoczesnie poprzez dwa
kota zebate posrednie, bedzie napedzany aparat zaplonowy. Do 19281
pod 1 obudowa byla montowana pradnica pradu slalege. Tyt drugiego
cylindra zabudowane czgsciami Boscha, takimi jak zapion i pradnica, w
jednej obudowie wspdlnie. Kazde kolo walka krzywkowego ma tylko
jedna krzywke, Czasy sterowania dla danego cylindra (zamykanic i
otwieranic zaworu) realizowane sq z ksztaHu i przyporzadkowania
dzwigni. Stajace zaworu bgda uruchamiane krotkimi pehnigeiami,

Rama Chief’a byla klasyczng rama sztywna, z przodu pra-
cowal widelec resorowy, ale relatywnie komfortowo. Wszystkie dalsze
zadania sprezyn, musialo przejmowadé mocne siedzenie kierowcy, kidre
jeszcze dzisiaj bierze udziat w dlugich trasach.

Juz w 19231, doszio do pierwszych duzych przerdbek Chiefa.
Cylindry i glowice zostaly podzielone, a zawory dekompresyjne utatwiaty
wylacza¢ duzy mechanizm napgdowy. Zmieniono rowniez ksztalt
zbiornika paliwa, zmierzajac do powigkszenia jego pojemnosci. Rok

1928 wprowadza kolejne, lekkie modyfikacie w cylindrach i glowicach.
Dla powigkszenia pojemnosci podniesiono dotychczasowa z 1000 na
1200. Silnik Big Chief oirzymatl oprécz lego zmieniona prawg przeci-
wwage mimosrodu. Powad tej zmiany jest do dzi§ nie znany. Przy tej
okazji poprawiono sprzeglo i widelec. Wazniejsze nowosci powinny byé
wprowadzane dopiero teraz.

Do dzi§ zakiad sprzedal wiele maszyn policji i osobom pry-
walnym. W prospekcie z 1929r. na stronie tytulowej przedstawiono
Indiana ,Four”, oraz Indiana ,,Scout”. Chief"a natomiast przedstawiono
jako idealny motocykl z koszem.

~

Technicy nie proznowali i kolejne lata przyniosiy nowe zmi-

any. W roku 1931r. wyprodukowano dosé niecobliczaine i dzis rzadko spo-
tykane zbiorniki aluminiowe. Sens tego jest réwniez nieznany.
Najwickszym osiagnigciem bylo to, Ze silnik montowano do ramy za
pomoca osiek, a nie jak dotychczas na plycie przykrecanej do doinej
czgéci ramy. Mozna bylo dotychezas montowac do jednej ramy, skrzynie
biegow i silniki z réZnych modeli i lat. Po wprowadzeniu nowych ram
stalo sig to niemozliwe. Wraz z modelem z 1932r. pojawila sig nowa
rama, widelec, mechanizm napedu. Wazniejsze zmiany w silniku objely
zmiang na suche smarowanie i podniesienie mocy na 32 PS, przy 1200
obrotach, co spowodowalo odmowe zakupu
1060 sztuk. Zmieniono rowniez wymiary koia -
o 2,5cm podniesione i o tyle obnizono siedze-
nie. Mimo tych wlasciwie niewielkich zmian,
rowy Indian Chief stal sie oplycznie o wicle
glebszy i dluzszy, nabrat sportowego styiu.
Do znaczacej zmiany w konstrukcji mechaniz-
miu napgdowego, doszto w 1934r. Technicy
wymienili dotychczas skosne koia napedu
sprzegla, na przeniesiony na lewa strone silnika
naped podwéjnege lancucha. To spowodowalo
redukcje kosztow produkeii. Silnik stat sie cich-
szy 1 podniesiono zywotno$é napedu sprzegia.
Ograniczyla sie przy tym mozliwo$é kombi-
nacji starych czesci z nowymi.

Rowniez rok 1938 wprowadzil zmi-
any w silniku i ramie. Szybko staja sie charak-
terystyczne modele z nowymi kierownicami i
nowym sposobem mocowania lampy, Silnik
otrzymal nowa, wydajniejiszq pompe, jak
rowniez zmodyfikowano cylinder i glowice.
Firma Harley-Davidson wyprzedzita Indiana,
iezli chodzi o zastosowanie glowicy sterowanej ( modele E, EL -
Knucklehead ), miaia réwniez wyraznie nowoczesng koncepcie silnika, z
wiszacymi zaworami i optymaing komore spalania. Natomiast Indian
pozostaje wierny swojej technice, wiedy juz nieco przestarzalej. Z
dzisiejszego punktu widzenia decyzja prowadzenia interesu nic byla w
petni jasna. Chodziio o wyprodukowanie techniki, bez wickszych zmian
w nastgpnych latach. We wrzesniu 19401, dotychczas sztywna rama,
zostata wyposazona w miekkie tyine zawieszenie, Glowice zostaly
odnowione i zmodyfikowane. Olbrzymie giebokie blotniki, beda odtad
znakiem rozpoznawczym Chiefl*a od 1940r, Respekt budzi u Chief*a jego
gruba blacha.

Szesc lat pozniej, zastapiono starg konstrukcje nowym widel-
cem trapezowym. W roku 1945 i 1946 produkcja szla dla wojska, oraz
dla policii. Dopiero w 1947 ukazuje sie ponownie cywilny Chief, tech-
nicznie nie zmieniony prawie do 1949r. W ostatnim roku zaniedbania
spowodowaly spowolnienie produkcii. Wydajnoéé firmy stala sie niewiel-
ka, a poiemnos$¢ produkeying wypelnily inne modele, np. ,,Springfield”.
Chybiono rowniez z kapitalem. Ostatecznie nastapila jeszcze raz mobi-
lizacja wérod producentow i w 1950r. zaprezentowano ostatni model,
tzw. ,Blackhawk Chief”. Poiemnosé skokowa silnika V-2 podniesicna

zostata do1380cm3, przéd zmieniono na teleskopowy. Modele takie jak
L~Roadmaster”, powinny pozyskad straconych na rzecz Harleya kiientow.
Wysitki te jednak pozostaly bez rezultatu. Po 31 latach produkeji
Chief’a, w 1953r. zaledwie kilka egzemplarzy zeszlo z tasmy.

Mamy cochotg na legendarnego ,highway burnera”.
Powinnismy jednak sprawe tg przemysieé i najpierw sig dobrze zas
tanowi€. Jezeli rozpoznamy, ze interesujgcy nas Indian to Chief, lub Big
Chief, musimy wicdzie¢, Ze restaurowanie tych modeH nic jest rzeczg
prosta, { nie nalezy porownywad tego ze skiadaniem R-35, czy NSU ).
Aby uniknaé pewnych niespodzianek, nalezy zasiegnaé porady w

LIndian - Neulinge”, gdzie znajduje sie niezalezny znawca tej materii,
ktory poda blizsze informacje. Polecamy oprécz tego Jurgena z
Gonningen, jest on $wietnym znawca, ktdry profesjonzlnie zajmuje sie w
Niemczech naprawa i zaopatrywaniem w cze§ci. Miedzy innymi
wykonuje 1 regeneruje kompletne widelce do roku 1944, Chociazby z
powodu relatywnie rosnacych cen Indiandw, radze uzyskaé porade w
Neulingen. Moi koledzy zajmujacy sie handlem, réwniez chetnie
zasicgajg tam porad.

Polowa sukcesu w restaurowaniu lezy w modelach do 1932r. (
ceny ok.20tys. DM ), nowsze kosztujg niekiedy Sty§. DM wiece].
Zasadniczo powinno sie sprawdzaé bardzo dokiadnie kompletnodé, a sil-
nik winien byé catkowicie zregenerowany. W przypadku uszkodzenia sil-
nika, z pewnoscig odbije sie to na cenie. Jurgen Hecker w. zasadzie
naprawi kazdy silnik, Wal korbowy, tloki, lub inne czedci do nabycia,
niekidre skrzynie biegow do 1932, Przy tym duze ilosci kot zebatych.

Kompletna naprawa silnika kosztuje 8tys. do 10tys. DM, 2/3 z
tego odliczyeé (rzeba na poftrzebne czgsci. Przy wlasnej naprawie koszt
ten moze byé nizszy o jakies 3tys. DM, Ale ponosimy wiasne ryzyko z
braku znajomosci zagadnienia 1 braku doswiadczenia.

Naprawa walu korbowego wraz z lozyskami
- 2000DM

Slepy cylinder - 1.500DM ( uzywany )
Blotnik - 900DM

Skrzynka narzedziowa - (80DM

Nowy widelec ( fata do 44r. ) - 2.250DM
Stare modele Chief w dobrym stanie ~
40.060DM

Nowsze typy - 5.000DM wiecej

Motory unoweczesniane - od 10.000 do
15.000DM i wiecej

Artykui z gazety motoryzacyjnej Oltimer
Praxis
Tiumaczyl: Kazimierz Pedryc
Napisal: Maciej Pedryc



TURYSTYCZNY ZABYTEK

Czy motocyklem zabytkowym mozna podrozowac? Czy mozna trak-
towac taki motocykl na rowni ze wspotczesnymi ,pozeraczami mil”?
Kazdy odpowie: zalezy jaki zabytek, i bedzie mial oczywiscie racje.
Mnie chodzi jednak o sprawe ogolniejsza, nie odnoszaca sie, bron
Boze, do konkretnych porownan typu ,Panhead kontra Road King”
albo ,,Chief kontra Drifterek”.

Wszyscy jezdzimy motocyklami zabytkowymi, bo je kochamy i basta,
ale czy nasza dusza jest gotowa na takie oto szalenstwo: ,niezaleznie
od tego czym jezdzg, jutro odpalam sprzet i z grupg przyjaciot jade na
Nordcap albo do Maroka”.

Pomijam tu oczywiécie kwestie finansowe i to czy mamy na to czas.
Mam na mysli wylacznie sfere naszej psychiki i wiary Ze mozemy tam

il

dojechac i wracié.

Wilaénie - wiara! Po dziesigciu latach doswiadczenia w jeZdzie zabytka-
mi moge potwierdzié, ze oprécz czekajacej przygody, grona przyjaciot i
pustej drogi, najwazniejszym elementem wyzwalajacym mojg psychike
byto ZAUFANIE do mojego motocykla. Wiadomo, ze w dlugiej trasie
wszystko moze si¢ zdarzyé, ale glgboko we mnie tkwila $wiadomosé, ze
méj sprzet zostal odrestaurowany na maxa, bez ztudnych oszczednosci,
dorabianych czgsci i poprawiania fabryki.

Mowiac prawde, po raz pierwszy doznatem tego pigknego uczucia w
pelni, kiedy zaczatem podrézowac¢ moim Chiefem. Mdj pierwszy,
wymarzony big-twin stat si¢ dla mnie od razu motocyklem turysty-
cznym. W poréwnaniu z poprzedniag WL-ka, Indian zaskoczyl mnie
swoimi rozmiarami, mocnym silnikiem i komfortem jazdy. Nareszcie
czulem sie wygodnie na duzym motocyklu, a moj serdeczny przyjaciel
juz mi nie moéwit, ze: ,wygladam z tyh, jakby mi kétko z d...
wystawalo”. Powtarzat to zawsze, gdy widzial mnie z tylu na mojej WL-
ce, bo nie mogt mnie dogoni¢ swoim Sokotem!!

Indian Chief z 1941 roku to wspanialy, dojrzaty konstrukcyjnie moto-
cykl, ktory daje radosé z jazdy w kazdych warunkach.

Pozycja.

Bardzo wygodna, a rozmieszczenie i uklad elementow sterowania
umozliwia pelng kontrolg nad motocyklem. Nozne sprzgglo wymaga
oczywiscie praktyki, ale nisko potozony srodek cigzkosci motocykla i
szeroka kierownica pozwalajg na precyzyjne manewrowanie pojazdem,
nawet kiedy porusza si¢ tempem zotwia, Ksztalt kierownicy zmusza do
pochylenia si¢ do przodu, co z kolei pomaga przy jezdzie z wigksza

predkoscia. Odleglo$¢ migdzy gtdwka ramy a sztyca siodla jest na tyle
duza, Zze zapewnia wygodng, komfortowa wrgcz pozycje kierowcy.
Doceni to kto$, kto w ciggu czterech dni przejedzie 2000 km!

Silnik.

Widlasty silnik o pojemnosci 1200cem daje moc okoto 40 KM, co bez
zadnych modyfikacji pozwala na jazde z predkosécig maksymalng 85
mil/h ( okoto 135 km/h ).

Moc silnika zapewnia wystarczajacg dynamike jazdy i powoduje, ze
bezpiecznie mozna wyprzedzaé¢ wolniejsze pojazdy. Najlepiej i
najwygodniej podrozuje sie jednak z predkoscig w granicach 90-110
km/h. Wtedy silnik pracuje najlepiej i nie trzeba traci¢ sit na walkg z
pedem powietrza.

Zawieszenie.

Model z 1941 roku wyposazony jest w
resor pidrowy przedniego kota oraz
suwaki, amortyzujace os tylna.
Zarowno przednie jak i tylnie zaw-
ieszenie bylo uznane na poczatku lat
40-tych za komfortowe. Co dopiero
teraz, kiedy poruszamy si¢ po
znacznie lepszych drogach! Oprocz
kilku przypadkow, kiedy wpadlem w
niezta dziure albo trafitem w koleiny,
zawieszenie spisywalo sie zawsze bez
zarzutu.

Dodatkowo,16-calowe felgi i nowe
opony, sprawiaja, ze wygoda
podrozowania jeszcze bardziej sie
poprawia.

Hamulce.

Nie ukrywam, Ze biorac pod uwage
mase motocykla i relatywnie wysokie
predkosci jazdy, hamulce mogtyby by¢
bardziej skuteczne. Wcigz licze na to,
Ze znajde czas na dopracowanie
dziatania hamulcow, zwlaszcza przedniego. Tymczasem tak jak kazdy
kto jezdzi zabytkiem, staram si¢ dostosowa¢ predkos$¢ do sytuacji na
drodze i bra¢ pod uwage dluzsza droge na zatrzymanie.

Czesto, zwlaszeza przy stromych zjazdach, pomagam sobie poprzez
hamowanie silnikiem, ktory dzieki duzej pojemnosci i sprezowi nadaje
sie do tego doskonale.

Jazda w nocy.
8 Jak kazdy czlowiek na zabytku, tak planujg czas

, jazdy aby nie jecha¢ ,po ciemaku”.
Jednak pare razy zdarzylo mi sig jecha¢ w nocy i
blogostawilem wtedy nowg pradnicg (made in
DDR) oraz nowg instalacje i przednig lampg,
dzieki ktérym moglem poruszac si¢ bezpiecznie z
predkoscia 70 km/h. Dodatkowa pomocg moze tu
by¢ zestaw $wiatet drogowych, dostgpnych jako
wyposazenie dodatkowe.

Jazda w gorach.

Do jazdy w gorach potrzebne sa dwie rzeczy: moc i
hamulce. Indian Chief dysponuje poteznym sil-
nikiem, ktory moze spelnia¢ obie role. Nie
pamigtam, abym kiedykolwiek podczas jazdy pod
gore odezut brak lub niedobdr mocy. Po redukcji
na dwojke lub jedynke motocykl skakal zwawo do
przodu, a dZzwigk silnika zawsze wzbudzat we mnie

o g G s zaufanie, ze pokonamy jeszcze niejeden szczyt.
Zuzycie paliwa i oleju. p y jes ) yt

Przy statej predkosci podréznej rzedu 100 km/h i normalnym
obciazeniu, mozna sie zmiesci¢ w 6-7 1/100 km. Przy pojemnosci ok.
16 litrow obu zbiornikdw paliwa, mozna przejechaé bez tankowania
250 km. Normalne zuzycie oleju to okoto 0,2 1/1000 km

Czy ten krotki opis jazdy na Indianie w rdznych warunkach przekonat
Was, ze istotnie jest to wspanialy motocykl turystyczny? Jezeli tak, to

Bagaz. 33
Moj Chief nie dysponuje szczegolnie pojem-
nymi sakwami, ale w ich miejsce mozna
zatozy¢ znacznie wigksze torby, a takze
przytroczy¢ duza torbe podrozng na
bagaznik przymocowany do tylnego blotni-
ka. Taki zestaw zawsze mi wystarczal w
najdtuzsze nawet wyprawy. Dodatkowo,
namiot i karimate mozna przytroczy¢ do
kierownicy, a $piwor upchngé migdzy prad-
niceg a siodto.

Jazda po szosie.

Hulaj dusza - piekta nie ma! Pusta szosa i
stoneczna pogoda - takie warunki lubi
kazdy z nas. M§j Indian tez. MoZna upajac¢
si¢ praca silnika, dobrym zawieszeniem i
probowac sie ,,na predkos$c” z innymi
kolegami. Dobre opony to podstawa bez-
piecznej jazdy, totez dodatkowo mozna sig
cieszy¢ szybkimi ukami i szorowaniem
podtogami i wydechem po asfalcie.

Przy jezdzie po mokrej nawierzchni i w
deszczu nie mozna, rzecz jasna, pozwala¢ sobie na takie swawole, jed-
nak dzieki swej masie i nisko potozonemu $rodkowi cigzkosci, a przede
wszystkim nowym oponom Avon, Indian zawsze zachowywat sig stabil-
nie i pewnie.

wspaniale bo wiem, ze juz niedlugo pojawi si¢ w naszym klubie kilka
nowych Chiefow!

Robert Wieckiewicz

Jazda w miescie.

Poruszanie si¢ po mie$cie motocyklem
zabytkowym nie nalezy do moich ulubionych
zaje¢. Za duzo tu nerwowych i nieobliczalnych
kierowcow. Wobec ich wyczynow, ograniczone i
tak mozliwosci skutecznego i szybkiego hamowa-
nia oraz angaZowanie lewej nogi do obstugi
sprzegta, moze skonczy¢ si¢ bardzo nieprzyjem-
nie dla motocyklisty. Z drugiej strony tak jak
kazdy jednos$lad, motocykl zabytkowy posiada w
miescie oczywista przewage nad samochodami.
Staram sie to rozsadnie wykorzystywac i bez
zadnych kompleksow odjezdzam spod $wiatet
rzgdom probujacych mnie dogoni¢ BMW, Volvo i
Mercedesow.




