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informacyjny klubu mitosnikéw starych motocykli

Biuletyn




Od redakcji.

1o juz wrzesien. Wakacje odeszty w niepamied, ale jeszcze poki ciepto korzysiajmy z pogody i wycisnijmy co sie da z
sezonit. A moze jak jesien bedzie ciepta, da nam pojeidzi¢ do listopada?

Po przerwie wracamy do naszych spraw, a wiec i do biuletynu. Prosba o nadsvtanie materiaféw pozostata niestety bez
odzewu | zwykle ciezar zgromadzenia tekstow dZwigany jest przez waskie grono 0sdb. Szkoda, szansa na odswiezenie
pisma jest weiqz niewykorzystana.

Sezon obfitowat w wyjazdy i jak sqdzimy, wspomnienia z nich zapetniq szpalte najblizszych numercw ,Oldtimera”.
W tym publikujemy opis wyjazdu do Stowenii na Indian, oraz relacie z imprez w Holandii. Poza tym, jak zwykle zna-
Jdziecie wszystko co wazne dla Zvcia klubu, oraz artvkut o HD 500 Ryska Mazurka. Zyczymy przyjemnef lektury.

W kilubie przybyt motocykl, Bezprecedensowym wydarzeniem, jest pozyskanie Harleva XA przez Ryska Mazurka.
Pojawily sie tez egzemplarze restaurowane i oczekiwane od pewnego czasu, czyli Zyjemy [ rosniemy w sile.

Redalcia.

A Motorcycle Runabout
for Two

RAJD MAZURSKI

W dniach 14-16 czerwca b.r. odbyt sie orga-
nizowany przez nasz klub rajd, prowadzgcy malown-
iczymi szlakami Pojezierza Mragowskiego. Miejscem
spotkania i zarazem zakwaterowania byt pigknie
potozony osrodek nad jeziorem Pitakno w okolicy
wsi Maradki., Towarzystwo zjezdzaio sie tutaj w
piatek od godzin wczesno popotudniowych do
poznej nocy. Ogdlem przyjechato ok.100 0séb, przy-
wozgc w ten czy inny sposob ponad 50 motocykli.
Dominowaty wéréd nich poczciwe WL-kKi, lecz mito
byto odnotowa¢ wzrastajgcg ilos¢  innych
zabytkowych maszyn. Byly wsrdod nich prawdziwe
peretki, jak chocby H-D model JD z 1929 roku.
Zjechaty 3 Sokoly 1000 z wozkami, Sokdt 600, kilka
modeli H-D z lat 1936-1956 oraz z pdzniejszeqo
okresu. Byly oczywiscie Indiany cho¢ nie reprezen-
towane w duzej liczbie. Mito nam bylo gosci¢ takze
naszych znajomych na motocyklach innych marek, a
wsréd nich Piotra Gotebiowskiego na BMW R-51,
kiory w znaczgey sposob wigczyf sie w przygotowa-
nia oraz przebieg cafej imprezy. Niektdrzy z uczest-
nikdéw przyjechali z calymi rodzinami, co tym
bardziej podkreslito klimat rajdu, ktdry jawi sie
bardziej jako wspolny piknik przyjaciot oraz
blizszych czy dalszych znajomych niz jako typowy
zlot motocyklowy. Mysle, ze jest to duzy plus catego
przedsiewzigcia.

Zasadnicza czes¢ rajdu rozpoczeta sie w
sobote po $niadaniu. Trasa nieco zmieniona w sto-
sunku do pierwotnie ustalonej, prowadzita z
Maradek przez Sorkwity, Mragowo, Swieta Lipke,
Reszel, okolice Biskupca i z powrotem do naszej
bazy. Zaplanowane postoje miafy miejsce w
Mragowie, przy bazylice w Sw. Lipce oraz pod
zamkiem w Reszlu gdzie wigkszos¢ uczestnikow
postanowita zregenerowac sity w okolicznych kaw-
jarenkach takze tej na dziedzincu zamkowym.
Pomimo ze do przejechania byto niecate 100 km to
przebycie trasy, tacznie z postojami zajeto nam kilka

godzin. Po zakoriczeniu rajdu i ochtonieciu uczest-
nikéw, podczas ogolnej plenerowej biesiady, miato
migjsce oficjalne zakonczenie rajdu, potgczone z
wreczeniem nagrod w kilku kategoriach. Potem, az
do poznej nocy towarzystwo kontynuowato zabawe
na swiezym powietrzu, kiérej nie byl w stanie
zakiécic siapigey deszcz. W sobote po $niadaniu
wigkszos¢ uczestnikow rozpoczeta przygotowania
do drogi powrotnej. Po potudniu park maszyn zaczat
powoli pustoszec.

Tak zakonhczyt sie nasz Rajd Mazurski.

Impreze ogoinie nalezy uzna¢ za udang. Dopisata
pogoda, ktora tylko chwilami postanowifa pos-
traszy¢ deszczem. Dopisali goscie, kidrzy zjechali ze
wszystkich stron Polski oraz z zagranicy, moze
niezbyt licznie, ale pamietajmy ze nasz rajd jest
imprezg raczkujaca. Musimy dorobi¢ sie pewngj
renomy i w przysziosci dopigc sprawy organizacyjne
na ,ostatni guzik”.
Jako organizatorzy nie ustrzeglismy sie pewnych
~2grzytow”, ktére ujawnily sie w trakcie trwania
imprezy. Po pierwsze zaginigcie motocykla, ktory na
szczescie po kilkudziesieciu nerwowych minutach
odnalazf sie. Po drugie teren osrodka okazat sie zbyt
rozlegly i niesprzyijajacy tego rodzaju spotkaniom.
Po trzecie muzyka, kitdrg zorganizowata dia nas
agencja reklamowa, zupeinie nie pasowata do
gustow uczestnikow imprezy. Te fakty oraz kilka
drobnych potknieé¢ jestesmy absolutnie w stanie
wyeliminowa¢ w przysztosci. Jestem gleboko
przekonany, ze idea organizowania tego typu
spotkania w tym lub zblizonym terminie jest sluszna.
Sadze, ze jako organizatorzy zmierzamy we
wlasciwym kierunku i nasza impreza bedzie przycig-
gac coraz wigcej 0sob o podobnych do naszych
zainteresowaniach.

Wojtek Wojtanowski

Nagrody - Mazury 2002

Za najstarszy motocykl na ziocie - Thomas Fooken JD 29r. z Niemiec

Za najoryginalniejszy motocykl z grupy H-D, Indian, Sokdf - Jarek Stomski Sokét 1000

Za ngjelegantszy motocyki Indian 741 - Wojtek Orzechowski

Za najoryginalniejszy motocykl z poza grupy amervkaiskich i polskich - Piotr Golgbiowski BMW RS
Za najelegantszy motocykl z poza grupy amerykariskich i polskich - Tomasz Tomaszewski DKW SB500
Za najoryginalniejszy stréj pasujacy do epoki i motocykia - Bogus Sikora “Cipior”

Za najdiuzsza trase na weteranie - Piotr Domaniewski H-D WL

Dia najstarszego uczestnika - Janusz Czaplinski
Dla najwiekszego pechowca - Adam Meller




Tomasz Szczerbicki

Skaza na majestacie

czyhi

jednocylindrowy Harley-Davidson

Kilka tygodni temu Rysiek Mazurek, od dwoch
lat szczesliwy posiadacz Harley-Davidson C 500,
poprosii mnie, aby pomégl mu i znalazl troche informa-
cji na temat tego pojazdu. Mimo, ze nie jestem
ortodoksyjnym wyznawca ,religii” H-D zgodzilem sig,
gdyz wydawalo mi sie, Ze co jak co ale po Zrodiowe i
wyczerpujace infermacje o firmie Panéw Harley a i
Davidson " a wystarczy tylko siegnac.

Nic bardziej mylnego !

Rozpoczalem od przej-
rzenia mojego, dos¢ licznego ar-
chiwum zdj¢ciowego. Znala- )
zlem ok. 30 starych fotografii §
Harley'i lecz glownie z mode- &
lem VL. Coz szukamy dalej.

Przejrzatern kilkanascie
kolorowych ksigZek, publikowa-
nych pod szumnym hastem ,Le-
gand of H-D ...". Nic szczegdl- Bf
nego, tylko krotkie wzmianki §

ksiazek jest takie, ze historia H- » i)
-D rozpoczyna sie w 1903 i duzo sie pisze o pierwszej
lokalizacji fabryki (starej szopie) o pierwszym motocy-
klu, coraz mniej mdwi sie juz o pojazdach z pierwszej
wojny. Lata 1925 - 1940 to prawie czarna dziura.

Druga wojna to oczywiscie tylko WLA.  Prawdziwe”
Harley’e (jak rzekliby PRL " owscy dygnitarze - ideolo-
gicznie stuszne) rozpoczynaja sie powoli od Panhe-
ad”a i rozkwitaja przy Shovel u i Evolution.

Bardzo ciekawe podejscie do zagadnien histo-
rii i tradycji. Kiedys$ u nas takie spojrzenie ,sugerowa-
la” wiadza ludowa w Ameryce ,wymusza” to bezdusz-
ny marketing. Bo przeciez jak moze najwigkszy produ-
cent, najwspanialszych motocykli przyznac sig do pro-
dukeii tanich jednocylindéwek czy degradaciji, na po-
zycje nr 2, przez inng amerykanska legende - motocy-
kle Indian.

Siggnatem wiec po ostatnig deske ratunku
(z obietnic trzeba sig wywiazywac) internet. Nie spe-
cjalnie lubie szukac tam czegokolwiek, bo informacje
publikowane w sieci sa w bardzo wielu przypadkach
przeklamane, naciggane i bardzo subiektywne. Na pol-
skich portalach nic, tylko peany na temat wspdtcze-
snych modeli. Co mnie bardzo zaskoczyto, na amery-
kanskich stronach réwniez nic !l Koniec, poddaje si¢
- polozylem sig i przylozyltem obie topatki do ziemi.

Zanim to jednak uczynilem napisalem jeszcze
e-mail do mojego znajomego Czecha Pavla, ktdry po-
siada dwa takie motocykle. Odpowiedz byla krotka -
~motocykle Harley-Davidson C 500 produkowano od
1929 roku. Nie wiem ile sztuk wyprodukowano, ale nie
duzo”.

Iakt bardzo nielicznej produkceji mozna jednak
samemu wydedukowac. Lata 1929 - 1933, czyli czas
Wielkiego Kryzysu dotknat rowniez firmeg H-D. W tym
okresie ogolna produkcja motocykli spadia do mini-
mum, ezyli jak podaja rézne zrodia 6000 - 8000 sztuk
rocznie z ifogci 30 000 ~ 40 000 sztuk osigganych na
poczatku lat 20.

_ Mate jednocylindrowe modele 350 (ohv
i sv) oraz 500 (sv) byly pewnego rodzaju odpowie-
dzig na potrzeby rynku. Po pierwszej wojnie firma
H-D bardzo umocnila swojg pozycje handlowa.
Produkcja rosta z miesigca na miesigc a zamowie-
nia splywaly z catego $wiata. Najlepsza reklama dla
duzych V-twin' 6w, owym czasie, byla ich stuzba
podczas pierwszej wojny w Europie.

Rozsadne zarzadzanie firma nakazywato
jednak posiadanie réwnieZ, choé jednego modelu
z innych grup. W kilka lat po zakonczeniu pierw-
szej wojny stworzono jednocylinddwke 350 z roz-
rzadem goérnym i dolny a w pare lat pdzniej
(w 1929 roku) wprowadzono do produkeii dolno-
zaworowa 500 bardzo podobna do 350,
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Na przetomie lat 20 i 30 generalnym przed-
stawicielem marki Harley-Davisdon na Polske byla
firma ,Andrzejewski”. W 1928 roku przedstawi-
cielstwo to przejeta firma ,Auto Service” prowa-
dzona przez fenomenalnego managera Jozefa Lep-
kowskiego. Byt to jeden z tych fudzi, o ktorych moé-
wi sie, ze potrafiliby sprzedaé¢ 1od Eskimosom.
Czlowiek ow sprawil, ze mimo ciezkich czasow
kryzysu motocykle H-D sprzedawaly sie do$¢ do-
brze. Salon firmy ,,Auto-Service” miescit si¢ przy
ul. Nowy Swiat 9 w Warszawie. Tam wlasnie ponad
70 lat temu zostal zakupiony motocykl, ktory jest
obecnie wiasnoscia Ryska Mazurka.

Cickawe sa rowniez losy ,nietypowych”
motocykli Harley-Davidson w Polsce po drugiej
wojnie. Mito$nicy motocykli przyzwyczajeni do H-
-D z silnikami V nie wiedzieli o istnieniu np. mode-
li jednocylindrowych czy modelu XA, Lucjan Lis

z Lublina - wlasciciel H-D 500 - opowiadal, ze
bardzo diugo lekcewazyl oferte sprzedazy tego mo-
tocykla, gdyzZ nie wiedzial, ze jednocylindréwki by-
ly produkowane przez firme z Milwaukee. Prze-
mogt jednak swa niewiare 1 teraz jest posiadaczem
tego ciekawego motocykia. Podobnie bylo z mode-
lami XA, ktérych kilkaset sztuk trafilo na front
wschodni, w ramach umowy ,Lend Lesae”. Przy
niejednym zlotowym ognisku w latach 803. mozna
byio ustysze¢ opowiesci: ... jak to Ktos miat do sprze-
dania Harley a boxer, jak to Ktos inny, moéwiqc nie-
co wulgarnie - olat go [ wySmial, bo mysiat ze to ra-
dzieckie M-72. I jak po kilku miesiqeach motocykl
wyladowal w piecu hutniczyim za poSrednictwem
skladnicy ztomu...”,

Tym co napeinia serce radoscig jest fakt, 7e
egzemplarz Ryska Mazuka jest w 100 % oryginal-
ny, wszystko - caly osprzet, oploty kabli i linek,
emblematy, itp. Nawet zachowala si¢ tabliczka in-
formujaca o miejscu zakupy. Tego czego nie wyra-
7a stowa zobaczcie na zdjeciach.

Tomasz Szczerbicki




Sprawy Klubowe

Juz od kilku miesigcy nie oddajemy do waszych rak biuletynu informacyjnego naszego klubu.
Przepraszamy. Przyczyny sq na ogét bardzo proza-
iczne. Brak czasu, trudnosci z wyegzekwowaniem
od ludzi nowych artykutéw. Samo Zycie. Sciste
grono, ktére zajmuje sie tworzeniem biuletynu,
zazwycza) w okresie letnim ma na glowie bard-
zo duzo spraw zwiazanych z praca zawodows i
zarobieniem pieni¢dzy. Kryzys finansowy jaki
daje sig odczué ostatnio w kraju dotknat
rowniez i nas tzn. wigkszos¢ cztonkow
klubu. Koszty zwigzane z jakimkolwiek
wyjazdem motocyklem na zlot dochodzg do
300 zt a najczeéciej bywaja jeszcze wigksze.
Tak wiec ograniczamy sie z jazda do mini-
mum. Bedac w tym roku na zlocie
warszawskim, organizowanym przez
Wojtka Piotrowicza nie
spotkalem tam ,, Grupy z
Tomaszowa ,, ktora co roku
byta pewnym punktem tej
imprezy. Wniosek nasuwa sig
sam. Brak kasy. No ale dosy¢
tego narzekania. Przed nami
coroczna klubowa impreza, ,,
Bieszczady ,, ktore bedziemy organi-
zowac juz po raz piaty. Maly jubileusz. Mysle, ze
spotkamy sie tam gdzie zwykle, w komplecie. Bedzie duzo jazdy,
rozméw po $wit oraz super atmosfera w towarzystwie znajomych. Pozniej koszulki, kolejne
trofea w postaci obrazkow i powrdt do domow. Zostanie nam jeszcze w tym roku zorganizowanie zakoriczenia
sezonu, ktérego terminu i miejsca jeszcze nie znamy. Myéle, Ze ostateczne decyzie zapadna w Bieszczadach.
Dla chetnyeh odbedzie sie w Lukowie impreza zapoczatkowana w ubieglym roku - ,, Parzydlaki ,,. Mysle ze na
podsumowanie sezonu 2002 i imprez ktore organizowali$my latem jest jeszcze za wezesnie. Dobra okazja do
tego bedzie koleine zebranie klubowe oraz grudniowy numer biuletynu. Fakiem jest, ze nasz klub poprzez orga-
nizowanie zlotow oraz wyjazdy na migdzynarodowe imprezy zagraniczne na dobre zaistnial w srodowisku old-
timerowskim. Sadze Ze poprzez podroze oraz kontakty towarzyskie, srodowisko osob zyczliwych klubowi bedzie
sig co raz bardziej powigkszal. W tym roku niektérzy czionkowie naszego klubu, oprécz zlotow krajowych byl
obecni rowniez na imprezach motocyklowych za granica.

International - Indian Rally - Slowenia / w rajdzie udzial wzieli:
K. Pedryc, M. Grela, E. Gorczyca, R. Wieckiewicz, R. Tyniecki.

Oldtimer Rally - Haga

750cem Day, Harley DAG - Breda / w rajdach udziat wzieli: R. Kostecki, K. Brzozowski, A. Zawilski. Relacje o
tych zlotach przeczytacie juz niebawem w biuletynie. Z krajowego podwoérka: nasz klub na ostatnim zlocie
warszawskim H.D zdoby! pierwsza nagrode ( piekny okolicznosciowy medal ) za najliczniejsza reprezentacje -
14 czlonkow. Oby tak dalej!

Do zobaczenia w Bieszezadach

K. Pedrye

RELACJA ZE ZLOTOW W HOLANDII

Pomyst wyiazdu WL-ka do Holandii powstal we
wrzesniu ubieglego roku, kiedy to otrzymatem infor-
macje o organizowanych obchodach 750-ecia miasta
Bredy. W zwigzku z tym, kiub z Bredy postanowil zor-
ganizowa¢ w dniu 18.08.02 parade motocykli Harley-
-Davidson, o pojemnosci silnika 750cm’.

A poniewaz w dniach 9-11 sierpnia,
The Oldtimer Club Den Ha-
ag organizowal zlot za-
bytkowych motocykli
Harley-Davidson 1 In-
dian, postanowitem
uczestniczy¢ w oby-
dwu imprezach.

Przez kilka mie-
siecy ustalal sie
sktad ekipy,
w koncu 8 sierp-
nia  wyjechaliSmy
w nastepujacym skla- ;
dzie: Roman Kostecki,
Leszek Zagajewski, Krzysztof
Brzozowski, oraz Andrzej Zawilski i Da-
rek Palmowski.

Po przyjezdzie na zarezerwowany wezeéniej cam-
ping w okolicy Bredy i przepakowaniu ekwipunku, wy-
ruszylisSmy do Hagi. Dystans 100km pokonalis$my

w czasie okolo 3 godzin, a to z powodu ulewnego
deszczu, ktérym powitata nas Breda, oraz problemow
z zacierajacym sig¢ tlokiem w motocyklu Krzyska.

Wpisowe w wysokosci 17,5 Euro ( znaczek zloto-
wy, 2 $niadania, miejsce pod namiot w picknym par-
ku).

Na zlot przyjechato ok. 250 motocykli; min. 2 Hen-
dersony, kilkadziesiat Indiandw, kilka Servi-Cardw,
oraz prawie caly przeglad produkcji Harleva, od lat
20-tych do roku 1962.

Sobotnia parada o dlugosci 25 km, powinna by¢

wzorem dla innych organizatorow. 6 zmotoryzowa-
nych policjantdéw, oraz organizatorzy w specjalnych
kamizelkach, tak sprawnie zabezpieczalo trase prze-
jazdu, ze nie musielismy si¢ zatrzymywaé na zadnych
skrzyzowaniach.
Ciekawostka zlotu byt motocykl Harley-
-Davidson 750cm, z bocznym
wozkiem i kompletnym wy-
posazeniem, bedacy daw-
niej na wyposazeniu Holen-
‘] derskiei Pomocy Drogowe;j.
Jego whasciciel ubrany byt
w oryginalny mundur
Z epoki.

Zlot w Hadze jest zlo-
tem podobnym do organizo-
wanych przez Oldtimer Club
Poland, jednak posiada o wiele
dluzsze tradycje, a poza tym Ho-
landia jest krajem, w ktorym liczba po-
siadaczy zabytkowych motocykli Harley-Da-
vidson, przekracza liczbg wszystkich motocykli tej
marki w Polsce. Po zakofczeniu zlotu, spedzalismy
czas zwiedzajac na motocyklach Holandig i Belgie.

Do Bredy dotarlismy w sobotg 17 sierpnia. Jako po-
siadacze WL-ek, dostaliSmy pamiatkowe koszulki,
oraz naklejki. Po rozbiciu obozowiska, reszte dnia
spedziliSmy na ogladaniu kilkuset 750-tek i rozmo-
wach z ich wlascicielami. Przyjazd pieciu motocykli
z Polski wzbudzit duze zainteresowanie.

W niedzielg po $niadaniu, kolumna motocykli wy-
jechata na paradg¢ o dhugosci 25 km, a nastepnie do
Bredy na 750 Day”. W centralnym punkcie miasta
zaparkowano okelo 800 sztuk Wi-ek, a w okolicz-
nych uliczkach 8-10 tvs. motocykli Harley-Davidson.
By to praktycznie caly przeglad produkeji fabryki.

Cale miasto zylo tego dnia motocyklami i motocy-
klistami. Wszgdzie stoiska z akcesoriami, ubraniami
i czesciami zamiennymi. Mnostwo zespoldw, oraz tha-
my podziwiajace wspaniale maszyny.

Rozstajac sie ze znajomymi, zgodnie stwierdzili-
§my, ze po taz drugi nie uda sie zobaczy¢ tylu 750-tek
w jednym miejscu, Niestety wszystko co dobre szybko
sie konczy 1 po 12 dniach znowu znalazlem sie w sza-
rej rzeczywistosci, z nadzieja, Ze moze znajda sie chet-
ni aby powtdrzy¢ ten wyjazd.

Roman Kostecki



Erwin Gorezyca

Nasze Indiany w Stowenii.

W tym roku organizacje Indian Interrally powierzono
Peterowi Gromowi z Vranska w Slowenii. Jako prezes
klubu Indiana, whagciciel muzeum motocykli i posi-
adacz kilku sztuk ze Springfield min. Four, miat
odpowiednie referencje.
Nasza podroz dla jednych zaczela sie we wtorek
(Robert Tymiecki - Panhead, Krzysiek Pedryc - Chief)
a dla pozostalych w §rode rano (Marcin Grela Stowenii tym wiecej problemoéw mielismy z motocykla-
- CWS MI1I1 i Erwin Gorezyca mi. Przegrzany silnik w Indianie Roberta robil co mogt
Scout). Zeby nas zniecheci¢ do jazdy ale ostatecznie poddat sig
pokonany przez nasza wiedze i doswiadczenie - o kul-

turze technicznej nie wspomne. Przy okazji wystawit
na probe organizatora rajdu gdy kilkadziesiat
kilometrow przed Vranskiem dat spektakl pt.
$mieré indiana. Telefon do pana Groma z
prosbg o pomoc zostal skwitowany -
wjestem zajety”. Ostatecznie
Indian zostal reanimowany i
& o 237 dojechalismy na
miejsce. Jadac po nocy
AR rzcz gorskie drogi Stowenii
s / _: moglismy sprawdzié nasze

o umigjetnosci. Marcin, ktorego
@ Sokot ma stbe swiatla widoczne
jako pos$wiata kupit sobie latarke
ktora przypiat do kierownicy.
E Na miejscu recepciji brak, kolacji
brak a my po stresujacej jezdzie
mocno zdenerwowani, Mata awantura
¥ na poczatek i kolacja sie znalazia.

wieczdr zastal nas nad tym stynnym wegierskim
~morzem”. Nie wiem czy chcialbym spedzi¢ tam urlop.
W tlumie Niemcow, Polakéw, Holendrow na gloniastej
plazy. Na jedna noc akurat.

Po wyrwaniu si¢ ze strefy przyciggania Balatonu podrdz
stata si¢ jakby zwawsza - zreszta juz nie mieliSmy czasu
na marudzenie. Byl piatek i zaczynat sig¢ zlot. Im blizej
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AL
Via 5 02,%
Barwinek przez Stowacje dojechalismy pier-
wszego dnia do Misholca bez wigkszych przygod, w

Sobote poswiecilismy na doprowadzenie Indiana do
porzadku, a wieczorem na odpoczynek w zlotowej
atmosferze. Na boisku pitkarskim gdzie staly namioty
uczestnikdw mozna bylo doliczye sie ponad sty moto-
cykli z catej Europy. W poréwnaniu z ubieglym rok-
iem raczej skromnie.

Oceniajac wszystko jednym zdaniem musze stwierdz-
i¢, Ze impreza byla typowym komercyjnym zlotem zle
przygotowanym przez osoby nie znajgce sig na
rzeczy. Podobne odczucia mieli inni uczestnicy rajdu
m.in. gospodarze przysztorocznego Interrally -
Dunczycy z ktérymi przegadalismy sobotni wieczor.
Dhigo by pisac¢ o dwdch prysznicach z zimna wodg i
innych atrakcjach, ale jak zawsze najwazniejsza w
tym wszystkim byla jazda a jej nie brakowato.
Wracali$my inna droga - przez Austrie i Stowacje
decydujac sie na autostrady. Troche drozej i dalej ale
zdecydowanie szybciej. No i nocleg pod Wiedniem
dal nam wreszcie odczuc Ze jestesmy na
zagranicznym wyjezdzie. Inny standard, inna kultura.
Po trzech dniach bylismy w Odrzykoniu ~ tu
skonczyta sic moja podroz, a dla pozostatvch jeszcze

jeden dzien i byli u siebie. Podrdz zakonczyla sie
szczgsliwie. Wszyscy bezpiecznie wrécili do domu,
Motocykle pomimo drobnych klopotow nie zawiodly.
A najwickszym sukcesem bylo kolejne zaistnienie
naszego klubu w miedzynarodowym towarzystwie
Hindianowcow”,

Erwin Gorcezgyca




MOTOCYKLEM JdAK NAJDALEJ

Krzysztof Pedryc

Juz niedlugo koleiny diuzszy wyjazd na motocyklach, tym ra-
zem w pigkne Bieszczady. Przygotowania juz w toky, telefony,
rozmowy z wiadcicielem odrodka, nowa trasa, koszulki, wyzywie-
nie, itd. Zycie toczy sie swoim torem, lecz wewnatrz czuje, Ze juz
niedlugo popruje na swym ukochanym Indianie, tam gdzie moz-
na si¢ czué bezpiecznie na drodze, gdzie ukszialtowanie terenu
pozwala na prawdziwa jazde motocyklem.

Duzo jezdzimy i zapewne kazdy czuje swdj motocykl najlepie;.
Ale czy rzeczywiscie poswiccamy im tyle czasu ile wymagaia.
Przygotowanie motocykla do trasy, ktéra ma okoto 1000 km, wy-
maga od nas duzo czasu i zaangaZowania.

Ogdlny rzut oka na motocykl nie wystarczy, nalezy podejsé¢ do
tego tematu w sposob profesjonalny, a wasz rumak na pewno
wam sie odwdzieczy. W moim przypadku wygiada to w sposéh
nastepujacy:

Kompleksowy przeglad motocykla, zaczynam od wypunktowa-
nia na kartce papieru czynnosci, ktére mam wykonaé przy moto-
cyklu i przypominam sobie, jakie dolegliwosci méj motocykl miat
na poprzedniej dhuzszej przefazdice.

Waznym punktem sq sprawy zwigzanie z ogumieniem, poniewaz
przy dluzszym nie uzywaniu motocykla, ciénienie w kotach spada
i choé¢ wizualnie opona jest napompowana, po sprawdzeniu oka-
7uje sie, Ze jest go w oponie 3 razy za mato. Przy okazji sprawdza-
nia cisnienia w oponach, proponuj¢ sprawdzi¢ stan hamulcow,
najlepiej unoszac motocykl do géry i pokrecajac lekko kolem
podciggamy linke, lub pret hamulca tak, aby kolo swobodnie ob-
racato si¢ bez oporu.

Przy motocyklach jezdzacych juz dosy¢ dlugo (duzy przebieg),
warto  sprawdzié - :
oktadziny  (stare
materialy okladzin
wylrzymuja znacz-
nie krocej, niz okia-
dziny z materialu
nowego typu}.

Po wstepnych
ogledzinach moto-
cykla, przystepuje-
my do bardziej wni-
kliwej kontroli. Ko-
lejnym  punktem

jest sprawdzenie instalacji elektrycznei, odbiornikow pradu, oraz
akumuiatora i pradnicy.

Co do baterii, obowigzkowe jest sprawdzenie stanu elektrolitu,
ewentualnie uzupeinienie, oraz podtadowanie akumulatora ma-
tym pradem. Czesto niedomagania pradowe wigZa si¢ z pradnica.
Jezeli nie sa to usterki mechaniczne, to znaczy zwarcie, brak ob-
wodu poprzez peknigeie przewodu, to bardzo czgsto moze to byé
staby kontakt szczotek z komutatorem. Nalezy wtedy przemycé
1 wyczysci¢ obie powierzchnie styku.

Idac po kolei, nalezy sprawdzi¢ stan aparatu zaplonowego. Po
zdjeciu koputki i ustawieniu mioteczka w najwyiszym punkcie
krzywki mozemy sprawdzic stan stykow
{ czy nie 83 rozpalone i czy przerwa wy-
nosi 0.45mm. Jest to bardzo wazne przy
calorocznej eksploatacji motoeykla, jed-
nak jezeli jest wszystko ok., nie reguluje-
my niepoirzebnie przerwy, poniewaz
wigZe $i¢ to Z ponownym ustawieniem
zapionu. Konserwacja aparatu zaptono-
wego polega na pilnowaniu, aby fibrowa
pletwa byla zawsze naoliwiona, co zapo-
biega jej wycieraniu, a w konsekwencji
zmniejszeniu sie przerwy. Pod koputka
powinna panowaé czystosc i szezelnosé
przed ewentualng wilgocig, co w przy-
padku Indiandw jest bardzo ucigzliwe.

Sprawy zwiazane z gaznikami odnosza
si¢ zupelnie indywidualnie do kazdego
motocykla, Wymaga to nie lada pracy
i dodwiadczenia, aby motocykl zapalat na zadanie, a w czasie jaz-
dy nie brakowato mu mocy. Przy motocyklach duZej pojemnosci
tzn. 750ccm i 1200ccm, nie nalezy przejmowad sig duzym zuzy-
ciem paliwa. Ja osobiscie wyznaj¢ zasadg, 7e lepiej jak gaznik jest
ustawiony troszke za bogatlo, jak za ubogo. Ma to swoje dobre
strony, jak np. uruchamianie na rozgrzanym silniku jest o wiele
tatwiejsze, jak rowniez chtodzenie cylindréw jest lepsze przy bo-
eate] mieszance. Wszyscy o tym wiedza, Ze gaZnik to serce moto-
cvkla. Zle ustawiony gaznik to udreka dla motocyklisty i niedo-
magania dla catego ukiadu napedowego.

Po sprawdzeniv ww, funkcii motocykla, przechodzimy do
sprawdzenia stanu oleju w siiniku 1 skrzyni biegdw. W motocy-
klach, w ktdrych olej jest jednosezonowy i zostat przed sezonem
wymieniony, sprawdzamy tylko stan oleju i ewentualnie uzupet-
niamy. W przypadku, kiedy cheemy uruchomié motocyk! po diuz-
szej przerwie ( po zimie ) powinnismy ole] wymieni¢ na nowy,
czyszezac przy okazji zbiornik z nieczystosei, zwanych osadem
ciezkim. Przy motocyklach bez filtra oleju, jest to czynnoéé ko-
nieczna i zalecana.

Po wykonaniu tych zabiegéw jedna z ostatnich czynnosci jest
przesmarowanie towotnicg wszystkich kalamitek, przede wszyst-
kim tych elementow, ktorych praca wplywa na komfort jazdy, np.
wahaczyki, spreZyny zawieszenia i sztyca siodia.

Mysle, ze po takim przegladzie Wasz motocykl dojedzie wsze-
dzie tam, gdzie bedzie sobie zyczyl jego wlasciciel.

Do zobaczenia na trasie...

Kizysztof Pedryc




