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Od redakcji.

Piszac , wstepniaka” jeszcze nie wiem czy Biuletyn ukaZe si¢ na naszq letnig tmpreze, czy dopiero na jesied. Przyczyna jest
prozaiczna ~ brak tekstéw. Nasze proshy o wsparcie w redagowaniu pisma poszty w préznie, a kilku wspétpracownikdéw, na
ktorych zazwyczaj mozna bylo liczy(, zaszylo si¢ gdzies w swoich sprawach. Szkoda, bo jedyne pismo w Polsce poswiecone
wylacznie zabytkowym Indianom { Harleyom ma przez to troche chwiejng pozycje. I to nie z powodéw ekonomiczmych, kidre jak
wiadomo najtrudnicj rozwigzac. Jurek Krug drukujacy po kolezerisku ,Oldtimera” wciqz nas wspiera. Gdyby nie pomoc z
zewnatrz, niesiona przez Tomka Tomaszewskiego, byto by jeszcze govzej.

I zndw na poczatek narzekanie, a zatem aby zréwnowazy¢ nastréj nalezy odnotowac picrwszg 101-ke, z serii kilku restau-
rowanych przez czlonkéw naszego klubu. Krzyska Pedryca dzicto juz jeZdzi cieszqc oczy 1 uszy. Po wspdlnym wyjeidzie w
Bieszczady jestem pod wraieniem.

Wybralismy nowe miefsce na jesienny rajd, przed nami letni zlot. Jest si¢ czym cieszyc. Kilku z nas ,zaliczyto” w maju Ukraine.
Miedzy innymi o tych witasnic sprawach przeczytacie w niniejszym pismic.

Suchego lata i jak najmniej godzin spedzonych w garazu Zyczy redakcia.

BIESZCZADY 2003

W dlugi majowy weekend wraz z Krzyskiem na swiezo ziozonej 101 i Robertem na Panheadzie pojechali$my w Bieszezady
szukaé miejsca na baze jesiennej imprezy. Wola Michowa juz sie ,przejadia” i zgodnie z zatozeniem postanowiliSmy przenies€ sic dalej
W WYZszZe gory.

Mieli$émy w planach sprawdzenie kilka mozliwosci ale juz po wizyeie w pierwszym miejscu podjgliSmy decyzjg. Nasz wybor

padt na Jaworzec - nicistnieigca wies w dolinie Wetliny, W miejscu niegdy$ tetniacym zyciem stoi obecnie samoina bacdowka - schro-
nisko bedace wiasnoscia PTTK. Aby znalezé Jaworzec musicie wzigé do reki mape turystyczng Bieszezad i szukac na polnoc od Kalnicy
lezacej pomiedzy Cisna a Wetlina. Dojazd jest dosé trudny, wyboista drogg od obwodnicy koniczaca sig dos¢ stromym podjazdem pod
schronisko. Za to miejsce, na kiérym stoi bacoéwka jest wyjatkowo piekne. Standard pomieszezen mozna okreslic jako ,bieszezadzki”.
Sa tam pokoje cztero, dwu i wieloosobowe, lazienka z prysznicami i ubikacia. Caly budynek moze pomiesci¢ do trzydziestu osob.
Lubiacym gorskie klimaty powinno si¢ tam spodobac. Ceny podobne jak w Woli Michowej a moze nawet nieco nizsze.
Dazierzawca schroniska zagwarantowal, Ze ciepta woda jest zawsze i wedlug naszej pobieZnej oceny catosé¢ odpowiada naszym wyma-
ganiom zaréwno pod wzgledem standardu jak i ceny. Jeszeze raz podkresle wyjatkowosé tego micisca niezwykle atrakeyjnego krajobra-
zowo. Mysle, ze Jaworzec moglby startowad w konkursie dia najpiekniej polozonych schronisk w Polsce. Dzigki przeniesieniu sig w gigh
Bieszczad otwieraja sie przed nami nowe mozliwodci zwiedzania zakatkéw dotychezas zbyt odleghych od naszej bazy.

A zatem spotykamy sie w czwarlek wieczorem 23.10. w Jaworcu aby zazy¢ corocznej przyjemnosci toczenia sig po najbardziej

uroczych z polskich gor.

Wszystkie pytania, watpliwoscei 1 uwagi prosze kierowad na moj adres.

Na koniec przypominam o koniecznosci potwierdzenia uczestnictwa w rajdzie ze wzgledu na ograniczong liczbe miejsc 1 wymogi orga-
nizacyjne.

We wrzesniu rozeslane zostana imienne zaproszenia ze szczegdlowym programem imprezy.

Do zobaczenia w Bieszczadach!
Erwin Gorczyca

W

Ukraina

Pomyst narodzit sie¢ w Maradkach w ubiegtym roku. Krzysiek Bierta przywiozt albumy ze zdjeciami z Czarnohory, ktore ogladalismy

w deszczowa noc pod jakimé daszkiem. A péZniej przyszia zima i inne sprawy byly wazniejsze od motocyklowych planow. Lecz wraz z
wiosna temat powrdcil. Wiadome bylo, ze jedziemy w polowie maja a poza tym specjalnie sie nie umawialiémy. Moze to juz taki nasz
profesionalny luz? A moze lekcewaZenie wyjazdu za miedzg? Z umowionej czworki uczestnikow wypad! Robert Tyniecki, ktéry w dniu
naszego wyjazdu odbicrat dopiero cylindry Panheada po szlifie. Zastapit go Krzysiek Szatkowski. Czyli jechaliémy we czterech. Sprawca
- Krzysiek Bierla, Krzysick Pedryc i ja.

Przejazd przez granicg oZywit moje najgorsze wspomnienia z podiych komunistyczno enerdowskich czasow pemimo, ze motocykle
utatwily nam przejazd budzgce zainteresowanie strazy granicznej i celnikow, Znowu poczutem sie jak podczas wyjazdéw na zachdd na
poczatku fat 80. Ciekawe jak poczut sig K.Sz. ktory zostal cofniety z granicy za brak wizy wymaganej od obywateli USA. Dwa dni walki
o papier w Ukrainskiej ambasadzie w Warszawie nie daty efektu wobec czego pojechat do Odrzvkonia gdzie oczekiwal na nasz powrot.
A my przez Luck, gdzie zatrzymalismy sig u goscinnego Walentego Wakoluka podazaliémy na poludnie w strone Karpat. Walenty
towarzyszyl nam podczas calej podrozy, dzigki czemu nie musicli$my martwié sie o strong organizacyina wyprawy. Naszym celem byla
Czarnohora a $cisle wies Dzembronia - serce Huculszezyzny. Przed wyjazdem przewertowatem kilka ksiazek (w wiekszosci polskich,
przedwojennych przewodnikdw) o tamiych stronach co rozbudzito moje oczekiwania. 1 rzeczywidcie znalezli$my sie w innym swiecie.
Huculi nazywani s Indtanami Europy, co doskonale okresla ich stosunek do rzeczywistosci. Wrazenie tej indianskosci w stowiasskim
wydaniu towarzyszyto mi nieodparcie podczas catego pobytu.

Ukraina to w moim odczuciu kraj peten kontrastujgcych ze soba zjawisk. Wspaniata przyroda w monumentalnych wymiarach i zakazy
wjazdu w gorskie rejony bez zezwolert. Goseinni, szczerzy ludzie i almosfera zagrozenia ze strony wszechwtadnej milicji. Troche jak u
nas przed laty ale w wigkszym stopniu. Z tamtej perspektywy Polska wydaje sie kraing bezpieczna i spokojna. Choéby diatego warto tam
jechad.

Na pamiatke przywioztem kupiong od Hucutow siekierg, trzy swierczki wykopane w Dzembroni (przyjely sie 1 rosna) i postanowienie,
ze kiedy$ pojade tam na dhuzej.

Dzigkuje wam koledzy za towarzystwo a tobie Walenty za roztoczenie nad nami opieki.

Erwin Gorezyca.




Sprawy Klubowe

Po trzymiesiecznej przerwie, oddajemy Wam kolejny numer
biuletynu, Jak nigdy dotad, bedziemy sie starali zlozy¢ w/w
egzemplarz na czas, tzn. na 1.08.2003r. Pomimo tego, Ze nastat
czas wakacji i niektérzy z Was gdzie§ powyjezdzali, lub zajeci sq
praca, zdazylismy sie zmobilizowaé § wydac biuletyn na czas.

Przypadajaca w tym roku 100-na rocznica firmy Harley-
Davidson, zobowiazuje nasz klub do koleinych wyzwan organiza-
cyinych. To juz nasz piaty zlot, ktory organizujemy latem. Pickne
polozone Mazury sprzyjajg organizacji ziotu w tym miegjscu.
Wielu uczestnikow poprzedniego rajdu obiecato przyjechac
réwniez § w tym roku, co potwierdza moja opinig o zlotach kam-
eralnych i przestrzeganiu idei weteranskiej imprezy.

Rajd, ktory zamierzamy zorganizowaé, wchodzi juz do tradycji
naszych imprez. Jezdzac po picknych widokowych trasach, chce-
my przyblizy¢ Wam walory turystyczne tego regionu Polski.

Sezon 2003 rozpoczat sig w pelni 1 odbylo sig juz do tej pory
kilka ciekawych imprez motocyklowych, na ktérych zapewne byli

1905 Motor
Cycle Review

THOR CONVERTIBLE BIDE CAR.

czionkowie naszego klubu. Nastal czas wyjazddw motocyklowych
i odwiedzania gietd kolekcjonerskich, ktore daja nam mozliwosé
skompletowania brakujacych czesci.

Nasze spotkanie klubowe w Kamieniczyku, ktére miato migjsce
w ostatnich dniach kwietnia, potraktowalismy jako rozpoczecie
sezonu 2003, Impreza niezwykle udana, dzigki goscinnodei i
ogromnemu zaangazowaniu Ul 1 Adama Przybylskich, ktdrzy
byli gospodarzami wieczornego przyjecia. Jeszeze raz chee Wam
serdecznie podziekowad za mila atmosferg jaka stworzyliscie,
Tazem przyjmujac caly nasza grupe.

Mam tadzieje, Ze rajd mazurski bedzie rdwnie ciekawy jak
nasze spotkanie kwietniowe.

Do zobaczenia w sierpniu.

K. Pedryc

MARSH MOTOR CYCLE. FPRICE S16.00.

Tomasz Tomaszewski

SZywiol”

(fragment opowiadania)

Po przeszlo péitora tysigca kilometrdw wykonanych
przez minione dni, ostatni odcinek nalezat juz bezwarunkowo do
przyjemnoéci. Zapowiadajaca deszez, przyjemnie zimniejsza od
dotychczasowej aura, dawata odpoczynek, jakiego nie mozna zaz-
naé¢ przebywajac w nieprzerwanym upale. Nieznaczna zmiana
pogody mialta tez inny pozytywny oddiwigk: czué bylo, iz ryt-
micznie mruczacy silnik nie pracowal z wysitkiem. Panujacy
chtéd pozwalal na ozywienie maszyny, ktdra dawno nie miala
mozliwosci na szybsza jazde. Temperatura wplywala na to, iz
przeszio szescdziesiecioletnl motocykl z werwa, niezmienng sita,
dostojnie, a jednak szybko, z micdziedczym zapatem wpisywal
sie w niezliczone zakrety waskiej, mato uczeszezane] drogi
Szybkiej jazdy nie ograniczalo nawet obciaZenie motocykla
podréznym workiem, ktéry przytroczony do bagainika zwieszat
si¢ ocigZale po obu stronach.

Droga wiodia przez niezmierzone, nawet pomimo zas-
traszajacego postepu cywilizacji, dzikie lasy; zaorane po
niedawnych Zniwach pola, pokazujace gdzieniegdzie ciem-
nazielen kartofliska; nieliczne mijane wioski o prostych w
ksztalcie, zachwycajacych oko zabudowaniach, ktore wtapiaiac
sie w pejzaz wydawaty sie istniec tu zawsze, bez ktdrych piekno
dzikosci, prostoty, apoteozy wolnosci i obcowania z naturg nie
miatoby takiego charakteru, jaki przywyklismy postrzegad.

Chiod panuigey w lesie przenikal przez cigzkie skdrzane

ubranie. Zimnym strumieniem omiatat twarz. Nadciagajace
ciemnopurpurowe chmury zwiastowaly nadejécie deszczu. W
powietrzu czad byto wilgo€. Niezwykle silny zapach lasu: zywicy,
grzybow, mokrego drewna, od czasu do czasu pojawiajacego si¢
od strony morza podmuchu wiatru mieszaly si¢ z watts wonig roz-
grzanego jeszcze asfaltu, ulatujacym w nieznane cieplem silnika.

Kreta droga o gladkiej powierzchni zdawala sie przeci-
naé pola, odgradzajac plony swa wstega. Chowala sie pomiedzy
drzewami gestego lasu, kuszgc jadgcego czlowieka do zanurzenia
sie w waskim tunelu. Pomimo wysokiej predkodci silnik spokojnie
pracowal, jakby cieszac sic z uroku krajobrazu rozmawial z
kierowca, opowiadajac mu swoje wrazenia. Pokonujge
wzniesienia wyzszymi obrotami dawat znad, Ze to, co robi nie jest
wysitkiem, ale przyjemnoscia, jakg dostarcza wlascicielowi, ktory
wprawng rekaq prowadzi pojazd. Ale prowadzi nie zwyczajnie,
mechanicznie i beznamigtnie, ale z najwigkszg delikatnodcia i
czulodeig, jaka nalely sie nie tyle wickowemu pojazdowi, co
wiernej, cichei, spokojnie delikatnei i czulej kochance, ktéra
nalezy szanowac i chwali¢. Opiekowaé sig i czcic. Para kierowca
i motocykl wydaje sie tworzyé jedno$é, ktora nie tylko wspolnie
przemierza dlugi dystans, proste, tunele przyjemnie ciemnych i
chlodnych lasow, zakrety, ale ktora razem wychyla sic w
przechyle wirazy, wspdlnie zmaga sie z nierownosciami drogi,
zmeczeniem 1 warunkami atmosfery, ¢zy wreszcie odpoczywa
pod parasoiem lisci rytmicznie falujgcego na wietrze drzewa.
Zwigzek niezrozumialy, nie majgcy nic a nic ze znamion
zwigzkow miedzyludzkich, zakrawaiacy jednak o granice wza-
jemnego porozumienia, zaufania i szacunku. Trwaly, cho¢ log-
icznie niezrozumialy.

Kola nieznacznie podskakujac toczyly sie po wybiaklo-
szarej wstedze asfaltu. Kierowane spokoinie, ale stanowczo
wybieraty najlepszy tor jazdy. Omijaly nierdwnosci, powstate w
czasie odlegtych juz mrozow dziury, nawiewany przez wiatr
piasek, lezagce na drodze galgzie. Przemykaly obok licznie gro-
madzacych sie na jezdni owaddw, cierpliwie pracujacych
robakow czy te? rozowych ggsienic, majestatycznie wyginajacych
swoje drobne zezwloki. Na widok huczacego samojazdu podry-

waty sie do lotu ptaki. Polne myszy chowaly sie w trawach
pobocza, by po chwili powrdci¢ na nagrzang przez stonce droge.
Nieliczne kroliki stawaly zaciekawione widokiem samotnego piel-
grzyma, pozZniej w podpiechu uciekaly. Pasace sie na polach
majestatyczne krowy i zgrabnie poruszajgce si¢ konie odwracaly
glowy nastawiajac uszu, szerzej otwierajac ciemnobrgzowe,
ciekawe, cieple i madre oczy, by mozliwe najlepiej poznad przy-
bysza, ktdry na chwile pojawia sie
w ich monotonnej egzystencji.

Za zakretern drogi, wybie-
gajgce] w tym miejscu z lasu,
ukazaia sie wioska. Deszczowe
chmury zniknety  catkowicie
pozostajac daleko nad lasem.
Gluchym diwiekiem kota dawaty
znac o brukowanej kostce, na jaka
zamienifa si¢ w tym miejscu droga.
Szare, wyptukane deszczem kamie- |
nie prowadzily motocykliste.
Pofalowane zakrety wydawaly sie
powstrzymywac pielgrzymow,
cheae pokaza¢ zakamarki miejs-
cowoscl, jei tajemnice, zapraszajac
przyjezdnych do zatrzymania sie tu
na diuzej. Furgot wspoélpracuja-
cych z podlozem k&t oznajmial
miecszkancom o© nieznanym gosciu. Spokojny obraz wsi,
zamys$lonych budynkow, wiekowych sosen rzadko rosnacych
wzdluz drogi, zmegczonych praca ludzi chowajacych sie za
plotami zagrod, stlumionego sierpniowego ciepla zaczynat sie i
koficzy¢é wraz z brukiem. Na kazdym jego koncu, wyznaczajgc
obszar ludzkiego skupiska, czekal z dobrym stowem przydrozny
krzyz.

Tuz za wiosks skonczyla sie wstega bruku. Ustal monot-
onny stukot kot toczacych sie po nierowno poukiadanych

kamieniach. Kierowca popatrzyl jeszcze na zmurszaly krzyi:
prosty, ale przedlicznie komponujacy sie z wysokimi kepami
wysuszonej trawy. Powoli dodat gazu shuchajac jak silnik wehodzi
na coraz wyzsze obroty, od niskiego tubalnego dZzwicku do coraz
wyzszych tondw. Nie przemgczajge silnika zmienit bieg na
wyzszy, odkrecil ponownie manetke gazu i, $ciskajagc nogami
zbiornik paliwa, ztozyl sic w prawym zakrecie. Tuz za tukiem
ukazala sig nicokielznana przestrzen drogi wiodace] wsrdd
pofalowanych pdl uprawnych,
rosngeych to tu, to tam kepek
drzew, malutkich z takiej per-
spektywy domostw czy wresz-
cie cieptego w swej zieleni lasu.

Byto pusto.
Popotudniowy chiéd oznajmial
bliski koniec dnia. W piytkich
dolinach horyzontu pojawiaé
sig zaczely zwiastuny wiec-
zornej mgky. Owady wyraznie;
niz dotychczas odbijaty sie od
pedzacego pojazdu. Kierowca
i jeszeze mocniej usadowil sig w
siedzeniu, pewniej chwycit
kierownice, nieco pochylit si¢
do przedu, by zmnicjszajac
powierzchnie oporu, ulzyé
pojazdowi i plynnie, niemniej
zdecydowanie, przyspieszyc.
Dobywaiacy sie z dotu pomruk
silnika zmienit nieco barwg, pojazd postusznie zwickszyth
predkose, jakby czujac zmeczenie cheial szybeie] osiggnaé cel
podrozy. Mickko-basowy dzwiek dochodzacy z dwu potezinych
thumikéw rozkladat si¢ réwnomiernie na polach. Po chwili
stycha¢ bylo z daleka jedynie cicha rytmiczna prace silnika,
ktéra, jak bzyczenie odlatujacei daleko muchy, cichia.

Mocniej niz dotychczas moZzna bylo odczué zimno.

Jedynie goniacy do celu kierowca ze swoim motocyklem stanow-
ili Zrédto Zycia, ciepla, ktére odchodza bezpowrotnie, Niesmiato
zdobywajace wieczorny polmrok swiatlo reflektora, stlumiony
dzwiek silnika i unoszacy sie tuz nad ziemia watly zapach spalin
z kazda chwila rozmywaly sie. Zblizal sie wieczor. Ostatnie
wspomnienie samotnie podrézujacych oddaialo sie za horyzon-
tem lasu, pdl, wstegi zakretéw.

23.111.2003

tekst 1 zdjecia Tomasz Tomaszewski



Jak mowi stara opinia ,, Indianowcow”: kto raz wsigdzie
na 10I-ke, juz nigdy z niej nie zrezygnuje”. Jest w tym
stwierdzeniu co$ prawdziwego. Spytacie dlaczego? Przede
wszystkim za sprawg niesamowicie klasycznej linii, idacej w
parze z bardzo nowoczesna, jak na lata dwudzieste, kon-
strukcja. A praca silnika?. Przyciagnie uwage nawet
najbardziej wytrawnego znawcy tematu motocyklowego.

Po zmianach, jakich dokonat konstruktor 101 -ki Charles
B. Frankiin, nowy model Indiana nabrat rasowej sylwetki,
robigcej na wiela wraZenie Scigacza. Chot bylo w tych lat-
ach wiele szybszych motocykli, jednak to wiasnie 101-ka ma
w sobie cos charakterystycznego i przyciagajacego uwage
kazdego motocyklisty.

Ja rowniez, od samego poczatku bytem pod wrazeniem
jej uroku 1 choé opinie swg staram si¢ wyrazac ostroznie, to
w tym przypadku, z jazdy na jazde utwierdzam sie w pozy-
tywnej opinii, Artykut ten da Wam mozliwos¢ oceny moich
sposirzeZen odnosnie eksploatacji tego motocykia, ale
najpierw opowiem o tym co ujelo mnie najbardziej, gdy po
raz pierwszy zobaczytemn 101-ke.

Przed kilkoma laty, kiedy istniat jeszcze kiub ,, Riders of
Poland ” ktorego bylem czlonkiem, na letni zlot do
Wenecii przyjechat duzy facet na pieknym Indianie. Jak sie
pozniej okazato byla to 101-ka. Wspaniala syiwetka,
doskonale dobrane proporcje, ciemno wisniowy kolor, oraz
nieskazitelna praca silnika, robita wrazenie na kazdym z
ogladajacych. Pomimo tego, Ze nie zrobilem zZadnego
pamigtkowego zdjecia, na dhugie lata zostawilem w swe]
pamieci ten niesamowity obraz . Cos mnie wiedy zain-
spirowato w kierunku Indiana i juz za rok przyjechatem na
zlot swym pierwszym wojskowym modelem 741. Jednak w
marzeniach wciagZ pozostala nieosiggalna 10I-ka, z jaka
spotkatem sie na owym zlocie.

Nie byloby w tym nic nadzwyczajnego gdyby nie fakt, jaki
mial miejsce przed laty na opisywanym zlocie, gdzie w roli
giowne]  wystapit  wlasnie Indian  Scout  10L
Przedpoludniowy sielanke zaklocily pokazy szybkiej jazdy
tzw. ,wyscigi dwaiek”. Ryk silnikéw sciagnat na pobliska,
szutrows bieznie stadionu chyba wszystkich, chcacych obe-
jrzec ciekawa rywalizacje. Regulamin zawoddw przewidy-
wal, Zze osoba wygrywajaca swodj wyscig przechodzita do
dalszego etapu. Wsérdd wielu nowoczesnych Harley-
Davidsonéw pokazalo sie nawet kilka weteranow, cheacych
zmierzyé si¢ z ,gorniakami”. Po kolejnych wyscigach, z
posrad oldtimerdw wyzZonit sie jeden lider jezdZzacy na H-D
VL 1200cm, rocznikowo z poczatku fat 30-tych. Oczywiscie
na zlocie byt tylko jeden przedstawiciel Indiana, legendarna
101-ka, ktdora kazdy chciatby ujrze¢ w akcii. Po dlugich
namowach kolegdw, wiasciciel 101-ki dal sig¢ w koncu
namdwic do konfrontacji z Harleyem i wkrotce oba moto-
cykle stanely na linii startu. Olbrzymi Niemiec waZacy
okoto 120 kg, siedzacy na niezbyt duzym motocykly, nie

wzbudzal duzych nadziei wirod widzow. Przekrzykujacy sig
tlum gapiow skandowal imiona obu kierowcdw. Byt to
chyba najlepszy 1 najbardziej emocjonujacy wyscig tych
zawodow. Dwie firmy rywalizujace od lat, stanely do
bezposredniej konfrontacji. Oba motocykle dzielem przy-
padku byly z tej samej epoki, réznily sig tylko pojemnoscia
sifnikow, Harley - 1200 ¢m, a Indian 750 ¢m. Laczylo ich
jedno, ched wygrania i udowodnienia swojej wyZszosci.

Duze obroty obu silnikéw 1 maksymalna koncentracja
kierowcow, trzymajacych lewe nogi na pedalach sprzegia.
Starter macha choragiewka...wystartowalil. Teoretycznie
ciezszy motocyklista, dosiadlszy Indiana nie dat zadnych
szans swojemu rywalowi, wygrywajac z Harleyem o
dobrych kilka metrow, na 80 metrowym odcinku  wytoc-
zonym przez organizatordw. Wielkie owacje i brawa,
ktorych nie szezedzili nawet zagorzali sympatycy Harleya,
przywitaly powracajgcego zwycigzce. Oczywiscie
niedodcignionym bohaterem tej rywalizacji, pozostai w
mojej pamiect nieduzy wisniowy Indian. Zbudowany z cien-
kich rurek, o nieduzym podramowym zbiorniku paliwa, na
ktorym widnial ztoty napis: INDIAN SCOUT.

Tak sie zaczela moja przygoda z Indianem. Minelo kilka-
nascie lat pracy, plandw 1 zbieractwa, bym magt wreszcie
dosia$¢ whasnej 101-ki. O wrazeniach 1 spostrzezeniach z
jazdy tym ciekawym motocyklem chcialbym Wam teraz
opowiedzied.

Yezdiac rdéznymi amerykanskimi weteranami
zauwazylem, Ze kazdy posiada inne parametry i nie mozna
ich porownaé z opisywanym Indianem. Uwierzcie mi jed-
nak, ze pierwsza jazda 101-ka wywolala we mnie maly
dreszczyk emociji. 20- konny silnik, przy matej masie moto-
cykla ( bo tylko 167 kg ), jest optymalna proporcja dobrana
przez konstruktorow. Rozruch motocykla jest dosy¢ prosty.
I -ssanie, 2-start i motocykl pracuje. Zapton iskrownikowy
ma to do siebie, ze przy dotknigciv kopniakiem i obrdceniu
sie walu, powaduje uruchomienie motocykla. Jednak daje
sie zauwazyC, ze stopien spreZania jest dosy¢é wysoki i
nalezy umiejetnie podejs¢ do tej czynnosci, bo w przeci-
wnym razie motocykla mozna po prostu nie przekopaé. W
przeciwienstwie do WL-ki, wrazenie jest zupelnie inne.

Fuz od samego poczatku zauwazylem, ze motocykl ten
bedzie mi odpowiadal. Lubie dynamiczng i zdecydowana
jazde, a je§li warunki na drodze pozwalajg na to, aby
troszeczke odkrecié, bez wahania to czynie. Prowadzenie
101ki zrobito na mnie pozytywne wrazenie. Nisko zawies-
zony silnik, w podwojnie zamkniegtej ramie, pozwala na
jazdg, ktdra budzi zaufanie kierowcy. UloZenie rak na dosyé
szerokiej kierownicy, oraz zwarta sylwetka kierujacego,
pozwala na szybka jazde. Motocyklista po kilku kilometra-
ch jazdy czuje sie bezpiecznie i nabiera zaufania do
maszyny. 101-ka jest jednym z lepiej ,trzymajacych sie
drogi” motocykii jakimi kiedykolwiek jezdzitem. Daje sie

——

idealnie prowadzi¢ na zakretach, co wyprobowalem na
bieszczadzkich serpentynach. Nigdy nie probowalem jazdy
na w peini odkreconej manetce gazu. Niestety sztywny tyti
dosy¢ nierdwna droga uniemozliwily mi taka probe.
Zauwazyltem jednak, Ze przy ,stowie” motocykl zaczyna
lekko drzec, a stopy zaczynajg zjezdza¢ z podestow.
Zawiegszenie natomiast traci kontakt przy nicréwnosciach
drogi. Wniosek nasuwa sie sam. Na naszych drogach, lekki
motocykl zachowuje sie przy duzych predkosciach jak
gumowa piteczka rzucona na beton.

Co do hamulcow, przy niezbyt duzej masie motocykla,
daje sie zauwazy¢, Ze tylny hamulec taémowy jest duzo lep-
szy od przedniego. Ten za§ pomimo nowszej konstrukei,
ma procentowo duzo mniegjszy kontakt z powierzchnia
cierng, jak w przypadku tyha. Droga hamowania przy
predkodci 80 km/h to mniej wiecej 40-50 m. Ogdlnie
mowiac, nalezy bacznie uwaza¢ na drodze o duzym
nateZzeniu ruchu, bo mozna zaliczy¢ tzw. ,dzwona”.

Jesli chodzi o zuzycie paliwa, jest zblizone do W1.-ki,
czyli od 6 do 7 litrow. Przy rownej jezdzie na trasie, zuzycie
mozZe ulec zmianie 1 obnizy¢ sie znacznie. Zauwazytem jed-
nak, ze 101-ka, jak rowniez mdéj wickszy Indian Chief, w

porownaniu do innych Harleyow podobnei pojemnosci,
wytwarzaja o wiele wigksza temperature silntka. Stad
pasowania ttokdw, aby uniknad zatarcia sa o wicle wigksze,
a nizeli w Harleyu.

Z rozmow, ktore przeprowadzilem za granicg wirad
dhugoletnich uzytkownikow E01-ek dowiedzialem sie, Ze sa
to motocykle w pelni nadajace sie do turystyki i uzytkowa-
nia na co dzien. Ich walory turystyczne nabieraja jeszcze
wiekszego znaczenia po zamontowaniu bagaznika i toreb
skarzanych. 101-ka staje sie wowczas rasowym weteranem,
z mozliwodcia zabrania w podroz wielu niezbedrnych
rzeczy.

Nie wiem, czy po tym kratkim artykule bytem w stanie
przekona¢ Was do tego legendarnego motocykla, ktory
wyprzedzit swoja epoke pod wieloma wzgledami. I choc
poswiccilisémy juz wiele czasu i miejsca, piszac W naszym
biuletynie kolejne artykuly na jego temat, zawsze bede
uwazal, ze 101-ka zastuguje na to w zupetnosci.

Do zobaczenia na trasie.

Krzysiek Pedryc

INDIANIE GORA ?

Od momentu powstania w naszym klubie sekcji Indianowskiej, zastanawiam sie nad wzrostemn dominacji tejze. Sekcja Indian
skupia w swoich szeregach gro wladzy naszego kiuba i coraz bardrziej wzmacnia swoje szeregi.

W czasie rozpoczecia sezonu 2003 w Kamieficzvku przybyi jei, za przeproszeniem, nowy czlonek. Jest nim Robert Gateski z
Ostrowa Wielkopolskiego, wlasciciel pigknego i okazatego Indiana Chief’a model 1941, Szczegolng uwage zwraca pieczotowitosé
odrestaurowania tej maszyny. £ zapartym tchem, chserwowalem tez mozliwosci techniczne i trakeyjne tej wspanialei maszyny.
Pojemnosé sitnika 1200 cm, sprzegnicta z 3- biegowa, bardzo prosta skrzynia, produkowang od 1920 do 1953 roku, daje
Indianowi niezwykla chyzosé. Potezny moment obrotowy i bardzo elastyczne przetozenia, umozliwiajg nawet ruszanie z 3 biegu,
a z jedynki pisk tylnej nie jest niczym dziwnym. Robert wiozyt 2 lata i niezlg kupke kasy, ale efekt jest tego warty.

A wiec wzywam braé harleyowska naszego klubu. Nie dajmy sie Indianowcom. Wzmocniimy wysitki w restaurowaniu nowych
egzemplarzy HD. Niech nie obrastaja w czerwone pidropusze. A poza tym zyjmy w zdrowiu i zgodzie, czego sobie § Wam Zycze.

Z. pozdrowieniami Sisi




RAJD MAZURSKI ,KOSEWO”

W dniach 1-3 sierpnia b.r. odbedzie si¢ organizowany
przez nasz klaub rajd, prowadzacy malowniczymi drogami
Pojezierza Mazurskiego. Termin zlotu zostat tak dobrany, aby nie
kotidowat z tegorocznym Indian Interrally, ktore odbywad sie
bedzie tydzien wezesniej w Danii. Liczymy, ze choé kilku uczest-
nikdw tej imprezy zagosci takze na naszym Rajdzie. W tym roku
migjscem spotkania i zarazem zakwaterowania bedzie kompleks
wypoczynkowy o nazwie ,Country House”, polozony w migjs-
cowodci Kosewo przy drodze krajowel nr 16 pomiedzy
Mragowem a Mikotajkami. Tutaj do naszej dyspozyeji bedziemy
mieli do wyboru bezplalne pole namiotowe badz hotel w cenie
ok. 50 z} od osoby. Za sprawne zorganizowanie zlotu, tj. zaplecza
gastronomicznego, higienicznego oraz zabezpieczenie terenu
zlotu przyjat odpowiedzialnose wilasciciel obiektu. Wierzymy Ze
wszystko przebiegaé¢ bedzie sprawnie i bez niespodzianek.
Uczestnikdw ziotu witaé bedziemy na miejscu w piatek o dowol-
nej porze. Jak co roku impreza przeznaczona jest giownie dla
motocykli H-D, Indian oraz Sokdl, jednak zapraszamy takze
naszych znajomych na motocyklach innych marek. Mile widziani
bedy uczestnicy, ktorzy zechca przyiechaé na Rajd z rodzinami.
QOczekujemy, ze dzicki temu podobnie jak w latach poprzednich,
nasza impreza stanie si¢ okazig do wspolnej zabawy 1 milego
spedzenia czasu w gronie znajomych. Na miejscu poza innymi
atrakcjami w pigtek i w sobote przewidujemy muzyke ,na zywo”.

Zasadnicza cz¢s¢ rajdu rozpocznie sie w sobotg po
$niadaniv. Wszyscy uczestnicy zostana wyposazeni w mapke ori-
entacyjng. Trasa zostala tak zaplanowana, aby maksymalnie
zaprezeniowac walory widokowe oraz turystyczne okolicy.
Wyruszymy z Kosewa i pojedziemy petla prowadzacs przez miejs-
cowosci Ukta, Ruciane-Nida, Wierzba, by po przejechaniu okoto
70 km powroci¢ do miejsca zakwaterowania, Dla tych, ktorym
trasa wyda si¢ zbyt krotka, stuzymy pomocs przy wyborze trasy
dodatkowei. Gwarantujemy, Ze atrakcyinych tras nie zabraknie.
Podezas pokonywania zasadnicze} petli Rajdu, przewidziana jest
tez przeprawa promem przez jezioro Beldany, co powinno
stanowi¢ dodatkowa atrakcjg. Po drodze przewidujemy takie pos-
toje w wybranych punktach trasy. Po powrocie do naszej bazy
odbegdzie sie oficjaine zakonczenie rajdu polaczone z wreczeniem
nagrod w wybranych kategoriach, po ktérym zapraszamy na
wspolne biesiadowanie.

Zapraszamy wszystkich zainteresowanych zyczac ,sze-
rokie} drogi”.

Cena uczestnictwa w rajdzie wynoszaca 80 zi obejmuje
kolacje, 2 $niadania oraz znaczek zlotowy.

Wojtek Wojtanowski

S

O czym szépcq Harley’e ?
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.Motocykl, jak kazda inna maszyna, aby dzialal sprawnie, wymaga starannej opieki i pewnej

umiejetnosci w obchodzeniu sig z nim” -
uzytkownikow VL'’a,

VL -nowa seria motocykti z Milwaukee powstala
nie tytkko z koniecznosci odmiodzenia dotychczasowe]
gamy modeli Harley-Davidson’a, podniesienia podupada-
jacego nieco poziomu technicznego pojazdéw tej marki,
ale rowniez jako delikatnie spdéZniona odpowiedz na
indianowskiego Scout’a.

Pierwsze egzemplarze nowego modelu pow-
staly na kitka dni przed przyczyna olbrzymiego kryzysu
finansowego ~krachem na Wall Street. Szczedliwy zbieg
okolicznoédcl poiegat na tym, iz VL zostat w miare dobrze
przygotowany konstrukcyjnie | technologicznie. Testy i
pierwsze poprawki powstaly na tyle wczesnie, Zze kon-
strukcja nie nosita znamicn oszczedzania, ograniczania
kosztow do minimum, Ogromny deficyt nie zastat wiec
nowej konstrukcji w powijakach. Wyprodukowana juz byta
pierwsza seria motocykli przeznaczonych na rok 1230.

Nowy motocykl nie na darmo nazywany byt
.nowym”. Doswiadczenia pozyskane przez ostathie
niemal trzydziesci lat pozwalaly na ocene dotychcza-
sowych sukcesow i niedociagniec. Wprowadzany po raz
pierwszy w 1930 roku model obarczony byt wiec pisthemn,
rzutujgcym na jego forme.

VL miat spetniac kilka podstawowych zatozen.
Prostota wraz z wyrafinowaniem techniczaym, niezawod-
nos¢, funkcjonalnosd, trwatosé to tylko niektdre z nich. Na
tei podstawie powstata konstrukcja oparta na zupetnie
nowej rurowej ramie, zmienionym silniku z odgimowany-
mi glowicami, nowym sprzegle. Dalnozaworowa jeszcze
jednostka napedowa o pojemnosci 74 cu. in. sprawiafa,
ze nowy Harley wyjgtkowo dobrze nadawat sig do jazdy
turystycznei. Ale jakie byly koleje losu VL'a...?

Zakladany idealizm przyémiony zostal przede
wszystkim krachem gospodarczym, kiedy to twor luksu-
sowy nie mial szans opanowania rynku. Nie dos¢ tego,
okazato sig, iz wprowadzone zmiany nie byty do konca
korzystne, Za mafe kolo zamachowe, nieodpowiednie
sprezyny zaworow, mankameanty ramy sprawialy, 2e
maszyny dostarczone juz sprzedawcom musiano
niezwlocznie poddawac serwisowi. Nie byto to nowing dla
wytworni H-D; nie pierwszy, a na pewno hie ostatni raz
wynikaly problemy techniczne nowowprowadzanych
motocykli. Na szczescie udalo sie. Zastd] sprzedazy,
poZniejsze zwolnienia pracownikow i cigcia produkeii daly
czas na naprawe bleddw. Lata kryzysu wskazaly poteznej
i utytulowanej, a wiec i stabilnej finansowo firmie jedno z
rozwigzan deficytu: w 1932 roku na podstawie
umowy licencyjnej sprzedano Vi'a do Japonii, gdzie
otrzymat nazwe Rikuo. Gdy przyszia diugo oczekiwana
odwilz, zaprezentowany pod koniec 1928 roku VL miat juz
swoja klientele, dla kidrej stanowit synonim motocykla nie
tylko uzytkowego, ale gidwnie turystycznego, a o to prze-
ciez chodzilo,

mowily pierwsze sftowa instrukcji wydanej w Polsce specjalnie dla

Kolejne lata po wyjsciu z zapasci gospodarczej
wyznaczaty swietlang przyszios¢ przed serig VL, do tego
stopnia, Zze stal sie on najlepiej sprzedajgcym sig moto-
cyklem z silnikiem o duzej pojemnosci. Rozliczne wersie
rozwojowe, niemal trzydziesci odmian modelu w
réznorodnym wykonaniu i przeznaczeniu {patrz tabela)
swiadczyly niewymownie o tym, co przedstawiat sobg VL.
Kres linii nastgpit wraz z wprowadzeniem nastepcy VL'a -
modelu  serii L7 [ oczywiste) dominaciji
najnowoczesniejszege Z gamy, a mianowicie EL
LLhuckle”. Tak po szesciu sezanach, powaznie konkuru-
jacy z tanimi woéwczas samochodami VL, ostatecznie
zszedt z programu produkcji. Ale czy zapomniang ¢ nim?
Otoz nie. Wszelkie oznaki na ziemi, ta rzeczywiste, jak tez
wirtualne wskazujg na to, ze niemiody juz réd motocykli
VL nie zszed! z firmamentu zainteresowan. Swiadcza o
tym nie tylko jezdzace egzemplarze tego modelu, ale
rowniez liczne kluby z catego swiata, wymieniajac ostate-
cznie wydawnictwa monograficzne | wiele, ale to wiele
stron internetowych poswigconych wyfacznie temu moto-
cyklowi.

Przedstawiany motocykl powstat w 1930 roku i
odpowiada swoim stanem i wyposazeniem egzemplar-
zowi fabrycznemu. Malowanie egzemplarza wskazuje, iz
nalezy do wczesniejszych wersji; wraz z rozwojem
kolorystyke zmieniano sukcesywnie, zaprzestajac
bazowania na kolorze oliwkowym, na rzecz bardziej
wymyslnych barw. Skupi¢ nalezy uwage na sposobie, w
jaki lakier wraz ze szparowaniami zostat postarzony. Cala
reszta, tzn. silnik, podwozie wraz z nieodzownym image
poiazdu jest Wam doskonale znana. Wszak to kwintes-
encja potomkow spotki panow Davidsona i Harley’a, a o
niej mowi¢ wiele nie irzeba: przedstawia | broni sie sama.

Motocykl odrodzit sie dzieki zabiegom Oldtimer
Service Krzysziofa.

 Tabela 1. Produkcja modeli Big-Twin w latach 1830-36

Mode! Lata produkcji ~ Opis (wszystkie modele z silnikami 74cu.in. z wyjgtkiem wymienionych)
Y 1930-33 ..Niski stopien sprezania, solo

VG 1930-33 Wzmocniony, niski stopien spreania, Zeliwne tloki

VCE 1933 Niski stopiet sprezania, tloki ze stopu magnezu

VCR 1931-33 Obnizony stopien spreZania, przefozenia drogowe (wydiuzone przelozenia)

VD 1934-36 Niski stopien sprezania, solo

VDS 1934-36 Niski stopie) sprezania, wdzek boczny

VBDS 1935 80 cu.in., niski stopien sprezania, wozek boczny

VE 1933 Model V z Hokami ze stopu magnezu, solo

VES 1933 Model V z tokami ze stopu magnezu, wozek boczny

VF 1933 Niski stopien sprezania, tfoki zeli lo

VED 1934-36 Niski stopien sprezania, ttoki z 0, wzmochiony

VEDS  1934-36 Niski stopien sprezania, tioki zeliwne, wozek boczny, wzmocniony

VFH 1936 80 cu.in., niski stopie sprezania, ttoki Zzeliwne, solo

VFHS 1936 80 cu.in,, niski stopien sprezania, ftoki zeliwne, wozek boczny

VFS 1933 Niski stopien sprezania, toki zeliwne, wdzek boczny

VH 1936 80 cu.in., niski stopien sprezania, solo

VHS 1936 80 cu.in., niski stopien sprezania, wozek boczny

VL 1930-33 Podwyzszony stopien sprezania, solo

VLD 1933-36 Podwyzszony stopien sprezania, solo sport

VLDD 1935 80 cu.in., solo VLDJ 1935 Sportowy, solo

VLE 1933 Model V z tlokami ze stopu magnezu

VLH 1936 80 cu.in., podwyzszony stopien sprezania, solo

VLM 1930-31 Podwyzszony stopien sprezania, iskrownik, solo

VM 1930-31 Niski stopien sprezania, iskrownik, solo

VMG 1930-31, 1936 Niski stopiert sprezania, iskrownik, solo

VMS 1930-31 Niski stopier: sprezania, iskrownik, wozek boczny

VS 1930-33 Niski stopiers sprezania, wozek boczny

VSR 1931-32 Niski stopien sprezania, wozek boczny, na rynek Japoni

Tabela 2. Wazniejsze zmiany techniczne modelu wprowadzane w przeciggu lat produkciji:

lata Wprowadzone zmiany ‘

1930  Blokada kierownicy, modyfikacje sprzegla, silnika, sprezyn zaworowych, kota zamachowego, skrzyni biegdw,
malowania, pierscieni cylindréw, ramy

1931 Wylacznie pojedyncze reflektory, nowa osfona filtra powietrza, bieg wsteczny

1932  Kolorystyka, wydech, modyfikacje silnika, sprzegla, skrzyni biegow, wprowadzenie ,gmoli”,

1933  Koniec koloru oliwkowego, pie¢ schematow malowania, nowe cylindry dla modeli o $rednim stopniu
sprezania, kolekitor delotowy w ksztalcie ,Y”, nowy gaZnik Linkert wypiera Schebler'a

1934  Nowe blotniki, skrzynia z biegiem wstecznym (opcja), kota 187, lampa stopu

1935  Silnik 80cu in,, modyfikacje: gazrnika, pompyolejy

1936 Nowy wizerunek, modyfikacja: cylindrow, czterobiegowa skrzynia biegow

Materiat wykonano na podstawie monografii:

LHarley-Davidson 1930-36 BIG TWINS” Steve Slocombe (steve@viheaven.com)

The author would like to thank Steve Stocombe for his help and literature support. Thanks Steve! tomtom
Harley-davidson VL 1830r. Dane techniczne

Silnik

-Typ: czterosuwowy, doinoczaworowy, dwucylindrowy, Kat rozchylenia cylindrow: 450, chiodzony powietrzem;
-Smarowanie: wymuszone z suchg miska olejows;

-Pojemnose skokowa: 73,58/78,18 cu. inch. (1206/1281cm?);

-Srednica x skok cylindra: 3,422x4/3,422/4,25inch;

-Moc maksymaina: 27, 28, 29 KM,

-Zasilanie: gaznik: Linkert lub Schebler -Instalacja elekiryczna 8V, pradnica typ: 32E;

Przeniesienie napedu
-Silnik-sprzegio: przelozenie wstgpnre:tancuch podwdjny;

-Sprzegio: wielotarczowe, obstugiwane nogg;

-Skrzynia biegow: trzystopniowa (czierostopniowa, czterostopniowa z blegiem do tylu) zmiana reczna;
-Naped tylnego kota: faricuch rolkowy;

Podwozie

-Rama: rurowa;
-Zawieszenie przednie: H-D,
-Zawieszenie tylne: sztywne;

-Hamulce:

hebnowe;

-Cpeny: 19x4,00; kola wzajemnie wymienne;

Wymiary

i masy

-Masa pojazdu: 240kyg, Predkosé maksymalna: 104 mph
Produkcia: 43501 szt.



