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Od redakcji.

Znéw mineto kilka miesiecy, zndw pora na nastepny biuletyn, Znow przed nami nastepny sezon. Zima nie przyniosta
wickszych zmian w naszym Zyciu ~ mysle o zmianach na lepsze. Jesli cokolwiek si¢ zmienito, to chyba na niekorzys¢. Pomijajac
indywidualne przypadki 0s6b lepiej radzacych sobie w tych podtych ekonomicznie czasach wickszos¢ klubowiczéw ma coraz
mniej czasu, ktéry moina przeznaczy¢ na zabawe w motocykle. Oby aktualny sezon zbyt drastycznie nie potwierdzit tej tezy.
Jestesmy klubem skupiajacym ludzi dojrzatych, w wicku, w ktdrym juz czas na zlapanie rownowagi i pomyslenie troche o
sobie zanim miazdzyca, korzonki ... . Rozmawiajac z kolegami, widze, Ze wszyscy mamy podobne problenty: za mato czasu, za
mato pieniedzy i paradoksalnie bardzo czesto za duzo pracy. Te problemy skupiajq sie w klubie | sq zapewne wyttumaczeniem
zjawisk, o ktdrych dyskutowalismy pod koniec zeszlego sezonu.
Niezbyt optymistyczny ten wstep. Optymistycznie, Ze manty nowy sezon, pomyst na nowe wyprawy i Ze przeciez bywato juz
gorzej, Zatem realizujmy to co zaplanowalismy.
Stonecznych, suchych drdg, tysiecy bezawaryfnych mil i zawsze szczesliwych powrotow do don.

Zyczy Wam redakcja.
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BIESZCZADY 2003 1 NIE TYLKO

Wiosna to ostatni moment na dopinanie organizacyjnego guzika w planowaniu ietnich i jesiennych imprez. Przygotowujae sig do real-
izacii szostego w ogdle, a piatego jesienie, rajdu bieszezadzkiego cheialbym zaanonsowal pewne zmiany, jakie zamierzamy wprowadz-
i¢ w biezacym roku. Maja one na celu odéwiezenie rajdu i dostarczenie uczestnikom nowych wrazen.

Przy ustalaniu terminarza naszych imprez proponowalem przesuniecic ,, Bieszczad " na pazdziernik aby sprobowac irafic na
najbardziej malownicza pore roku, ktéra nie ma sobie rownych pod wzgledem kolordw i pogody. Wprawdzie zapisaliSmy jui cos w
kalendarzu ale nadal proponuje termin - polowa pazdziernika, tydzien po Mannheim. Druga zmiana dotyczy lokalizacji bazy imprezy.
Zostanie ona przesunieta do ktorejs z migjscowosel w tzw. Bieszezadach
wysokich co vatrakeyjni widokowo pobyt i umozliwi zwiedzanie tych
miejsc, do ktérych zawsze mieliémy za daleko. Mysle, ze o tej porze roku
nie bedzie trudnosct ze znalezieniem kwater odpowiadajacych naszym
wymaganionl.

Trzeci pomyst, ktory dojrzewa do realizacji to planowana wezesniej trasa
zahaczajaca o Ukraing. Przej$cie graniczne w Krodcienku juz dziala i bez
taski odprawiane sa tam pojazdy. Wizy tez nie beda wymagane. Czyli ewen-
tuaine ,, zaliczanie " Bieszczadow Wschodnich bgdzie wymagaio tylko
zabrania paszportu. Rekonesans byé moze uda si¢ zrobic¢ podcezas
planowanej na maj wyprawy w Czarnhore. Powrét do Polski przez
Kroscienko pozwoll podjaé decyzje, czy taki wypad jest wystarczajaco
atrakcyjny i bezpieczny.

Jak zawsze proponuje dla osob z odlegiych stron zaplanowanie pobytu w
Bieszczadach jako krotkiego urlopu przedtuzonego o kilka dni przed lub po
rajdzie. Wszystko zostanie w razie potrzeby a caly wyjazd bardzigj sie .,
oplaci ™,

Swego czasu zastanawiatem sie nad przeniesieniem calej imprezy w inne
ciekawe regiony ale wydaje mi sie, ze Bieszczady dysponujg bezkonkuren-
cyjoym walorem pustych ( bezpiecznych ) drog. Podobnej sytuacji na tak
duzym obszarze nie znajdziemy nigdzie indziej w Polsce. Alternatywa jest
Beskid Niski jeszcze bardziej pusty dzieki temu pozbawiony tzw. infrastruk-
tury. Tam pojedziemy kiedy w Bieszczadach zacznie by€ nam nudno.
Zapraszam wiec w Bieszczady a jako stary goral moge Wam zdradzic, ze
jesien tego roku bedzie bardzo dhuga i ciepla.

Erwin Gorczyca

Motorcycle

The Iver Johnson climbs the
hardest hill without faltering.
You are even conscious of reserve
power. .

1t is good for 55 miles on the
flat, Equipment includes Bosch
Magneto, Schebler Carburetor,
Persons Saddle, Goodrich-Bailey
Tread Tire, Corbin Band Brake
features, Catalog C describes
fully our wonderful motor and
other features.

iVER JOHNSON’S ARMS
& CYCLE WORKS

129 River Street, Fitchburg, Mass.

The choice of the

experienced rider is

PREST-O-LITE

The Only Practical Light for Motoreycles.

The best Road light at the lowest cost,
Simpie. slm’dy, absolute]y rcliabie and
highly conventent.  Send for literature.

The Prest-0-Lite Co., Inc. itiaNifoin it

The World’s Largest Makers of Dissolved Acetylene
Prest-Q-Lite Exchange Agencies Evervwhere

with each

ment.

for the life of the instru.

Automobile Supply Mig. Co., Inc
220 Taaffe Place, Brooklyn, N. ¥

Reserve Power
on the Hills

('<g:uhxmwj

Satisfaction guaranteec - 4%

MASCO

;
Motorcycle Supplies
THE LARGEST AND MOST COM-
PLETE STQCK OF MOTORCYCLE
SUPPLIES AND ACCESSORIES IN

EXISTENCE.
NEW CATALOG NOW READY
DEALERS’ PROPOSITION

EXPERT OVERHAULING

; . in the
Most modern and up-to-date equipped repair shop in
country. Motor and machine gverhauling, cylinder bor;ng,
frame and fork straightening and rebuilding. Estimate fur-
nished. Work guaranteed.

MOTORCYCLE ACCESSORIES CO. 5t. Paul, Minn.

Quality-—Service
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Sun,wind and moisture
never bother thewearer of

THE CHICAGO
No 141 DIMMER GOGGLE

This perfect evc-shield is correctly designed to fit
contour of the face, allow free range of wvisien, pro-
tect the eyes from dazzhing sunlight, wind, rain and
dirt and ventilated to prevent misting in cold, damp
weather, A better goggle isn't made. Buy a pair
today.

Dealers—Jobbers everywhere supply the Chicago

Dimmer Goggle.

Chicago Fye Shicld Co Chicagp,I11
vy AT A NN

L.
® 7143 7144
84" piteh 55" pitch
14" wide 35" wide
@

Watch the racing returns and see how uni~
formly the winners use Renold chains, They

Eknow from experience that they’re best.

E & CO.,Inc."New"¥org

PETER A. FASS

e T T

THE BENTON

“The Case-Hardened Plug”

Guaranteed for

Service

and

Reliability
L. F. Benton Company

Vergennes, Vi




Sprawy Klubowe

Po dhugiej przerwie, w szybkim tempem zbliZza sig nowy sezon
2003, Juz niebawem, zaraz po S$wigtach Wielkanocnych
spotkamy si¢ calym klubem, by $wictowaé wspdlnie ofigjalne
rozpoczecie sezonu motocyklowego. Od ostatniego . naszego
spotkania uptynely cztery miesigee. Jest to dhuga przerwa, pod-
czas ktdrej byt czas na prace przy motocyklach, Zycie prywatne i
planowanie wyjazdow motocyklowych na nadchodzacy sezon.
Czy bedziemy $wiadkami przybycia nowych motocykli w naszym
srodowisku. Jestem przekonany co do nowych wyjazddow
zagranicznych i krajowych wypelniajace nasz grafik zwigzany z
jazda motocykiem. Olo proponowane imprezy zagraniczae

i krajowe, na kiore warto pojechaé.

25.1V - 28.IV - Rozpoczecie sezonu
motocyklowego klubu ,,Oldtimer”’.

16.V - 18.V - Harley-Indian-
Club OST

30.V - 1.VI Lubiaz
Interrally HDC Wroctaw

23.VII - 27.VII -
International Indian
Rally Denmark

VIl - 3.VHI -
International Rally
Kosewo - Oldtimer Club
Poland

17.X - 19.X - zakoncze-
nie sezonu Bieszczady,
rajd klubowy ,,Oldtimer”

12.XII - Wigilia klubowa

Miniony ,czas zimowy” zaowocowal
rowniez przygotowaniem i realizacjg wys-
tawy motocyklowej zwigzanej z rocznica 100-
lecia zatozenia firmy Harley-Davidson, Uwazam, 7e

data ta zobowiazuje do czegos, tym bardziej Nas - ludzi, ktérzy
zajmujg sie Harleyami - restauruja je i jezdza nimi. Zajmuje to
niektorym polowe zycia. Nie mozna wige bylo przejéé obok tej
rocznicy obojetnie.

Uwazam, ze wystawa w tak osobliwym miejscy, jakim sa wngtrza
Starej Papierni, udala sie bez watpienia, a oficjalne otwarcie przy-
ciggneto okolo 300 osob, co swiadezy o sporym zainteresowaniu
tematem.

Fakiem jest, ze niektérzy koledzy od samego poczatku nie

wierzyll w to przedsiewzigcie 1 niezbyt chetnie wspdétpracowali
przy organizacii wystawy. No ¢oz, trudno. Mysle, Zze bez ich
pomocy réwniez daliby$my sobie rade. Wielkim niesmakiem
zakonczyly sie diugie rozmowy, dotyczace wspdlpracy z oficjal-
nym importerem HD na Polske, oraz dilerem HD z Warszawy.
Wydawalo mi sie, Ze impreza tej rangi powinna odby¢ sig przy
wspolpracy tych dwoch firm, na co dzien zajmujacych sig
Harleyami. Niestety mylilem sie.
Tym wszystkim, kiorym choé w maltym stopniu przyczynili si¢ do
pomocy przy organizacji serdecznie dzigkuje. Przygotowania w
wielkim trudzie trwaly miesig, a wiele umow i obietnic nie
zostalo zrealizowanych przez niektdrych ,, pseudo
sponsoréw ', ktorzy przed impreza obiecy-
wali duzo wigcej, jak pokazala rzeczywis-
tos¢. Cheac przy tej okazji mniej
pomoc, a wigcej zarobic. Jak zwyk-
le nie zawiodl nasz kiubowy
kolega Artur Jarczynski, kidry
hojnie. Wspomogt finansowg
strone przygotowan wys-
tawy - Dziekujemy <i
Artur!
Druga osoba, ktéra juz
wielokrotnie okazala sie
pozna¢ z  bezintere-
SOWnej pracy i wspoma-
gania naszej dziatalnosci
jest nasz kolega Jurek
Krug, ktéry wykonat gratis
trzysta zaproszen na naszg
impreze. Sam nie wiem jak
odwdzieczy¢ si¢ Jurkowi, ale
Zzycie samo pokaze, Na dzien
dzisiejszy pozostalo mi tylko
serdecznie podzickowad,
Podsumowujac to przedsiewzigcie,
ktore firmowal kiub ,, Oldtimer » przed-
stawilismy caly przekrdj produkeji Harleya na
przestrzeni calego wieku. Od najstarszego jaki udato
nam sie wypozyczy¢ czyli J16, po ostatni model z 2003 roku
jakim byl V-Rod. Atmosfera i klimat wystawy mowig same za
siebie. Byla ona zorganizowana w duchu ,oldtimerowskim”, a
zgromadzone gadiely nawigzywaly do motocykli z minionej
epoki.
Jeszcze raz chciatbym serdecznie podziekowadé wszystkim
osobom, ktére wypozyezyly nam swoje motocykle, darzac nas
zaufaniem. Uwazam, Ze impreza, ktorg zorganizowali$my, odbita
sie szerokim echem wsrdd wielu motocyklistow.

HARLEY-DAVIDSON MOTOR COMPANY

MILWAUKEE, WISCONSIN
1,000 DEALERS ALL OVER THE UNITED STATES

The New 1928 POliceMotorC)tle,’

na Czerwiec 2003 roku. Pozostaje mi tyiko Zyczy¢ ci Rychu
powodzenia w trakcie ,, wyprawy zycia U oraz szczgsliwego
powrotu z walizkg pelng zdied | wspaniatych wspomnien.
Pozdrow od nas wszystkich napotkanych fudzi dobrej woli, kidrzy
pomoga Ci osiggnac cel podrozy.

Sprawy Klubowe c.d.

Po ostatniej reorganizacji klubu, dotyczgcej naszych spotkaf,
oraz ich organizacii przypomne, ze od tego sezonu bedziemy
organizowaé tylko 4 imprezy klubowe, po to aby obniZyé koszty
wiasne, oraz klubu. Klub nadal finansuje si¢ sam, a budzet jest
weigz maly. Przypomne Zze niektorzy byl za tym, aby ograniczyé
ilosé spotkan. Ustalono, ze organizacjy kazdej z imprez bedzie sig
zajmowat z asobna kazdy czlonek zarzadu kiubu, oprocz skarb-

Krzysztof Pedrye

nika, ktory zajmuje sie finansami klubu. I tak np. odpowiedzial-
nym za organizacje rozpocz¢cia sezonu, jest Mirek Witkowski.
Organizacja ziotu letniego zajmuje si¢c Krzysziof Pedryc,
zakonczeniem sezonu w Bieszczadach ~ Erwin Gorezyca, a
klubowa Wigilia - Roman Kostecki. Nowym wyzwaniem dla
catego klubu jest letni zlot, ktory ma sie odbyé na Mazurach w
miejscowosci Kosewo na trasie Mragowo-Mikolajki w terminie |
- 3.08.2003.

Na koniec spraw klubowych che poinformowaé wszystkich
cztonkdw naszego kiubu, Ze w zwiazku z obchodami stulecia
firmy H-D nasz kolega Rysiek Mazurck podjal niecodzienne
wyzwanie. Przejazd swoim ,, zardzewialym >° tzn, WLA 42
do Standéw Zjednoczonych. Jest to bezprecedensowe wydarze-
nie w skali naszego srodowiska motocyklowego. Powinnismy byé
dumni i cieszyé sie z faktu, Ze Rysiek jest czionkiem naszego
kiubu. Z wyjazdem tym wigzg sie duze koszly finansowe i wiem,
7e kazda pomoc finansowa mogta by sie Ryskowi przydac. Jesli
znalaziby sie klo$ chetny aby pomoéc w iej wyprawie, prosze o
kontakt z Ryskiem lub ze mna. Poczatek podroZy planowany jest
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ARMAC MOTOR CYCLE. PRICEH $200.




o

. Wpolovm majr 2003 r. wyrusza 2 Polsld wiyprawa dockola fwiaty nr motoc yklach
o Harl-;y-l‘)awdmn. Jod mym x duissiec i joj weos tnikdur ppst Hyszand Mamueak 2 Bialagostolu,
ktory samiszza pokonad te trase na motocykin Harlay-Davidson z 1948 rokul

. W slerpniu najelynniejsza w dwiscie fabryka motosykli Harles-Doovidson
ey Blwavhose (Wicconsin bodzie swigtowasd | 00-ecie swuojego istnienia.
K Puﬁi-:b:_jm kuiminacyinim obehodow ledde & wintowy zlot harley'owedw, kidry vdbedzie sig
w Milviiukee w doiach 2830 sierpnin 2003 ¢
Z okazii tego jubileuszu, Ryczard Mazurek postanowil na swoim ulubicnym motoeyklu

Rarkey-Davidoon WLA wiyprodukowanym w 1 942 r, pokonad trasg biegnass, preez:
Biatorug (7190 km), Rocf (2600 km), Kazachston (2710 km), Chiny (4820 kam),
Japonic {1230 km), Stoxy Bjedaoczons 1 Kanodg (8700 lan), Portugalic, Hivzpanie,
Franck, Holandic i Hiemey (Buropa laszaie 4550 km).

To marata, w ktermmn do prasjechonia jpot porad 23 tywigee kilanedrdwl

'Trzeia poltonad lazy Syberit, stepy Eazachetonu, Himalaje, dwo. cesony, trey kontynenty

Podrés trwad bedzie 116 dni.

Ty, eo slanie tig ogromnym vyeeynem dla uezectnileéw rojdu, bedezie zupeliaie naturalne
dla moteeyka Ryvzarda Mazurks, ktory potows tei trasy pokonal jua preesziv pol wisku temu,
Trzela bowiem preypomaied, 32 model H-D WLA zostal wyprodulkowany w czazie IT woiny swialowe)
na potrzely wopla. Do Buropy trafit wproct 2z Ameryid, przer Murmantck w ramach pomocy
readu Slanow Fjedootzonych dia alizntéw wolczacych 2 armiz niemiscks nx froneie wochodnim.

W odwrotnym kisrunku | WUBLEA" pojedzie dopiero po ponnd €0, latack.

Of;c'ain,'m padronem rajdu jest Harley-Davidson UB4, kidry zaprosil jago uezestnikéw na olchody
Bego Swigta,
Honorowy patrosat nod rajdem Przyjal Pussl no Bejm RP Pan Wiodzimierz Cimocorwics,
ter Dpraw Zagravdernych AP Ponadto patronuj mu rownies Bongrse Polonii Amerykanslds
opie wicepresydenia Stanley'n Jedroejon, a zo shruny polskiej m in. wojevioda kujoves ko-pomorcki
n Romuald Koelenink.
Ia stale rugnace) lidcie oodb i podmictéw popierajacych inicjatywe znajduja oip muin -

U5 Motors ep. .00 Importer motoeykl Horley Dawvidson,

Literator op. z.0.0. Aatoryzowany Ixaler Hardey Dauevidoon,

Chapter Warsaw Harley Owners Group,

Stovarzyszenie Whicicieli Motooykli Harlay-Davidson,
J Rlub Pojazdéw Zabyticowych Fundacji Ochrony Zabyticdw Militaraych "
w ooolie prezeca P:um. Tomasza Skrzelinckisgo.

Ryszard Magurek (ur. 1954 ) awdj pierwszy motoeykl marki
Harley-Davidson mndel WLA kupit w 1872 »

W 18706 r bhy! pogiadagzem pisrwezesn w Polsce

agzemplarza H-IF Electra Glide.

W katach 70, 8001 90, brat wiziat w licanyeh Krajowych

I sagranicsnyen gistach H-D, m.in. w Czechosiowacil, Austril @ Niemezech.,
W I polowie lal 70, rozpoczet rekonstrukels zahytkowyeh moloeykii H-1,
Krtore staty sie wkrotoe gaczatkiom Molekei.

Na bazie czesct pochodeacych 2 Zapasow armil greckicl, polakiod.

a lakie od osdb prywatnveh w Kreaia 1 2 terenu b, ZSRR zrekonstruowal
mLiis takie modele jak: J (1024, BL (10832, I3 (1239), B {1928, VL., WL,
Miemal wazystiie motocykle H-D, klore dotad posiadal,

byiy wyprodukowans praed 1945

Obacnie posiada tray eg@emplarae H.D: WLA (1842), XA (1842) 1 C{193R2).
Jego charaklerystyosna, JZardzewiala”™ WUEBELEA jest rozpoznawana

pra2es parley oweow w calul Polsce. Jest eztonkiem Okdtimer Club Poland™.

Juhibusa 100-3acia istniania firmy Harla y-Davidsoxn praypadajgcy wswrpniu br
:h'»ga Fle % dwoma jubibauszami Byszurda Maxurka dokladnsa 30 lattomu polachal naswoja
qna\stm harlay'owrn improxe: l\ngdzynaxodowy ot ll{otocmnazlay-mmson, & pozn tym,

qumm SWIATA
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Miejscem naszego letniego -spotkania motocyklowego
w biezacym roku, beda ponownie Mazury. Oslalni nasz
rajd motocyklowy przeszedt juz do historit, ale urok Mazur
pozostal w pamieci wszystkim uczestnikom zlotu. Pigkne
polozenie oraz niezapomniane walory do podrézowania
motocyklem uwiarygodnily nas do ponownego zorganizo-
wania tej imprezy w lym rejonie Polski.

Na ostatnim zebraniu temat ten byt poruszany dosyé sym-
bolicznie 1 zdawkowo. Wyszczegdlnione
przez mnie miejsce tegorocznego
letniego zlotu, wywotalo ozy-
wiona, dyskusje na roz-
wirligcie niestety nie
starczato juz cza-
su. Kontro-
wersje
wsrod
dwdch
kole-

gow
z za-
rzadu
wywolato
miejsce jakie
podalem oraz
osobe, kidra be-
dzie mi pomagata.
Jest nmim Max Midelbosch
z Holandii wlascictel osrodka ,,
Counfry House " w Kosewie. Na szcze-
$cie decyzje podjalem w porozumieniu z pozosia-

tymi czionkami zarzadu, kidry po rozmowie razem ze mna

stanowili przewaga, trzech glosow przeciwko dwdm glo-
som. Problem gldwnte dotyczyt cen noclegow 1 wyzywie-
nia. Poprzednie nasze spotkanie u Maxa jakie mialo miej-
sce kilka lat temu nie pozostawito zbyt dobrych wrazen (
ceny mogly by¢ nizsze ). W tym roku propozycja nasza jest
miska. Cena wjazdu na zlot gwarantujace pole namiotowe,
dwoch sniadan ( szwedzki st6l) oraz jedna kolacje. Reszte
positkéw oraz mozliwos¢ zjedzenia obiadu na cieplo
w roznych porach dnia bez narzucania go-
dzin jedzema.
Jesli chodzi o noclegi to uwa-
zam, ze standardem
obowiazujacym na
wielu zlotach kra-
jowych  jak
rowniez za-
granicz-
nych
jest
na-

hotelowych.
Najwazniejszym aspektem
i korzyscia tej wspotpracy jest to,
ze mamy mozliwosc skorzysiania z po-
mocy w profesjonalnym przygotowaniu zlotu.

miot,a dla
tych, ktorych
sta¢ mozliwosé
wynajecia  pokot

Ciekawostki

Druga wojna sSwiatowa przyczynila sie réwniez
do rozpoczecia produkeji nowego silnika
dwucylindrowego o unikalnej konstrukeji. Nosit on
oznaczenie XA i zastapit silnik 45 calowy. To, co
czynito go unikalnym, to rozmieszczenie cylindrow -
byly umieszczone w poziomie naprzeciwlegle. Poza tym
silnik ten zostal wyposazony w jedyny, wypro-
dukowany przez zaklady Harleya - Davidsona, wal napedowy. Powodem skonstruowania
takiego silnika byta koniecznos$¢ uzywania motocykli w warunkach pustynnych Afryki Péinoc-
nej. Jednak do konca wojny bramy fabryki zdazylo opuscié jedynie 1000 egzemplarzy tego
motocykla.

WLA - 45, ktory wielokrotnie sprawdzal si¢ w trudnych warunkach, odniosl najwiekszy sukces
i stal sie legenda.

Po wojnie pierwsza mysla wielu
motocyklistéw bylo wymienic¢ na nowe
motocykle, na ktérych jeZdzili od wezes-
nych lat czterdziestych. Takze wielu
zolnierzy, ktorzy powrocili z wojny, cheiato
staé sie posiadaczami nowych maszyn i
Harley- Davidson byl gotéw speinic¢ ich
oczekiwania.

The Pick-ups and
Delivery Wagons
of Yesterday




"Wigwam news™ INDIAN SCOUT 101 1928r.

Historia motocykli 0 nazwie INDIAN sigga niemal poczatku
ubiegiego wieku. Jesienig 1901 roku powstal pierwszy
moetocykl spotki zalozone] przez pandw Hendee |
Hedstrom'a. Tworzone konstrukeje od poczagiku ich realiza-
¢ji nosity znamiona wyrafinowania. W chwil, gdy w 1903
roku na amerykatskim rynku pojawiia sie nieznana ieszcze
nikomu firma Harley-Davidson, Indian odnosit juz sukcesy,
stawiajace go na podium raczkujgcego motocyklizmu
Swiatowego. Wyznacznikami produktow z wizerunkiem
glowy Indianina byly dopracowanie konstrukcyjne oraz
dbalosé o zachowanie wysokiego poziomu wykonaw-
czego. To miedzy innymi te walory sprawily, ze Indian przez
kilkadziesigt lat na arenach sportowych stanowit
niedoscignionago konkurenta dla produktdw Harley-
Davidson's, stajac sic z czasem rzadkim i niezmiennie z
zapartym tchem podziwianym pojazdem zabytkowym.
Zaklady Indiana odznaczaly sig peinym zaangazowaniem
w promowanie rozwoiu techniki. Objawiato sie to
wprowadzaniem rozwigzan, kidre przez dziesieciclecia nie
trafiaty na deski krestarskie konstruktoréw motocykli na
swiecie.
W roka 1912 sportowe modele Indiana mogly pokazad
Swiatu czterozaworowe glowice w ukiadzie CHY,
rozwigzanie wyprzedzajace swiat © kilkadziesiat lat. Jedna
z ciekawostek stalo sig wprowadzenie do seryjnego mod-
elu resorowania tylnego kola, bazuigcege na dwu
cwierceliptycznych resorach pidrowych. Mialo to migjsce w
1913 roku, tzn. przynajmniej 20-25 lat wezesniej, niz
uczyniono to na swiecie. Nic wiec dziwnego, ze Indian pro-
‘ 13.0kolo 32tys. motocykli byl

Pre :
pozZnie). Pod komeo wrzednia 1919 roku wykonano pler-
ws2g serie motocykla SCOUT, model roku 1920, z wid-
lastym siinikiem ¢ pojemnesci 37cu. in (600cm?) | mocy ok.
12KM pozwalajgeei na osiagniecie predkosct w granicach

53-55mph. Motocykl niemal od razu pokazal swoje zalety,
ktore pozwolity na ustanowienie swoistego rekordu; w
jezdzie dwudziestoczterogodzinne] w 1920 roku przebyl
dystans 1114 mil, osiggajgc wynik 0 250 mil lepszy od
posiadajace} nierzadko mocniejsze siiniki konkurencji. Rok
pozZniej opcjonalnie przewidziano elekiryczne oswietienie
motocykla, kidre na nastepny sezon wprowadzono juz jako
standard z dodatkowo montowanym sygnatem
dzwigkowym Klaxen | amperomierzem.

1923 rok to umieszczenie mechanizmu podnoszenia
zawordw wydechowych (do gaszenia silnika) na wsporniku
peC prawe; stronie zbiornika paliwa | przeniesienie doty-
chezas standardowego bagaznika rurowego do zestawu
wypcsazenia dodatkowego. W czwartym lub pigtym roku
produkcji dolnozaworowy silnik otrzymat odejmowane
glowice | wigkszy stopien sprezania. Rok 1927 przyniosl
zmiang w postaci przeniesienia mechanizmu gaszenia sil-
nixa ak, iz jego wlgcznik wystawal z prawei czesci zbiormni-
ka paliwa. Kwiecien 1928 roku okazal sie przetomem dla
maodelu nazywanego teraz Scout 101: obok stosowanego
dotychczas silnika wprowadzono wigkszy 0 pojemnosci
45cu. in (750cm3) | mocy w granicach 20KM. Otrzymal on
nazwe Police-Scout (Scout-45). Obnizono przy tym rame,
zmnigjszajac roéwnoczesnie ksztatl zbiornika paliwa, po raz
pierwszy worowadzono przedni hamulec w postaci bebna.
W 1929 roku wycofano model z mriejszym silnikiem,
modyfikujac rdwnoczesnie konstrukcje calosci: w celu
poprawienia wlasnosci trakoyjnyeh zwigkszono rozstaw osi
o 7cm, tylny hamulec tasmowy zastgpicno odejmowanym
od kola bebnem jak rawniez zlikwidowano dzwignie

zaprzestawano w modelach Scout montowanla resora
pidrowego przedniego zawieszenia na rzecz trapezu z cen-
tralng sprezyng dzialajgca na sciskanie jak tez wprowad-
Zono

uklad smarowania z suchg miska olejowg i zastgpiono kola
Zebate przelozenia Wste,pnego przekladma ancuchowa

wykazywat zbyt wiele wad. Na rok 1934
zono Sport-Scout'a, bazujgce
nikowych wigkszego Chief
fikacjom (1935 -obszerne bio
resorowanym fylnym kotemy irzym

1944 roku. Wtasciwosci, fakimizoznag
sprawialy, iz o niezbednyc

latach 70-tych, okresie domsna
worowych,

Nazwa Scout pcjawila sie Jes
przetomie lat 1948/49 pow:
nie miat procz nazwy wiele
roku: wykonany na modte
cwucylindrowym, rzedowy
poprzecznie ani dobrze nie W
sprzedawal, a na pewnc nie’]
dia Klasycznych Indiandw. W,
zaprzestano produkgji tego
noczesnie historie nazwy S
Pomimao jednak, iz modeli
"Scout" mysli sie najczescie] o:h
ktore, ze wzgledu na bezbiedne wiasnosc
niezniszczalny sinik, wygodng pozycje za kierownica,
powszechnie nazywa sig najlepszymi motocyklami, jakie
kiedykolwiek wyprodukowanc na $wiecie, Nie dosc, ze
matocykie te zdobywaly niezliczone ilosci nagrod w
najrozniejszych zmaganiach {17, hilicimbing, efc) nawet
wiete lat po zakorczeniu produkcji (do lat 70-tych),
stanowily punkt wyisciowy licznych, gtdwnie silnikowych
przerobek, dzigki niezwyklej stabilncsel nawet cbecnie
wykorzystywane sg do sztuczek | ekwilibrystyki z udzialem
motocykla, jako jedyne chyba motocykle zdominowaly
bardzo niegdys populame "beczki Smierci” fo, pomimo
faktu, iz znajduja sie w tzw. klasie sredniej, maja opinig
wyjatkowo wygodnych, tatwych w prowadzeniu i szybkich
{przystosowane do sportu osiggaty nawet 128,53mph).
Solo lub poltgczone z wozkami, w sporcie | codziennym
uzytku podbijaly swiat. Zalety te charakieryzowaly zresztg
nie tylkc Scout'a 101. Cechy te zauwazonc na samym
poczatku produkeii. Juz w 1921 roku Scout z sinikiem
37cu. in zostal wiermnie skopiowany w Japonii tak, iz nie
mozna byto odrdznic go od oryginaiu, Dwa lata pdznie)
powtdrzyli to Niemey, ktdrzy w 1928 roku wprowadzili,
niemal rownolegle z oryginatem, silnik 45-cu. in. W
niemieckich zakladach Mabeco kopiujacych Scout'a,
stosowano wlasne gazniki, prgdnice Siemens'a i metryczne
$ruby, ale nie umniejszaio to konsirukcji bazowei. Czegodz
mozna chcie¢ wiecej na potwierdzenie jakosci konstrukeji i
iej zalet...?

Prezentowany na zdjeciach SCOUT 101 rocznik 1928 jest
wlasnoscig Krzysztofa i przez niego zostal odtworzony.
Zastosowany sinik o pojemnosci 45¢u. in jest jednostka
bazujacg na dobrze znanym w te] serii schemacie: silnik
widlasty o kacie rozchylenia cylindrow 420, slynne
przelozenie wstepne z ukiadem trzech kol

zebatych, trzybiegowa skrzynia biegow i koncowa

. sprawujacym sig pior
© to kolejny element
~ - cyklu zastosowan
. pozwolito na polgczenie regulacii wydajnosci pompy w
. zaleznoéci od obrotu manetki gazu, znajdujace] sie typowo

przekladnia lancuche

Sztywna, diuga rama z doskonale

Zawieszeniem przedniego kola

wigcy o sukcesie modelu. W moto-
ipe olejowa od modeiu Chief, co

dla Indiana z lews; strony kierownicy.

Charakterystyczne dla tege okresu wydaig sie byc
skdrzane pokrycia ciegiet Bowdena. Niewatpiiwg cieka-
cas'ika iest tez tylny hamuleo wykonany w formie zaciska-

_me w irzech kolorach: trady-
Kkim 1 bialym, jawi sie jako kon-
3 ped wzgledem tak tech-

o prostota nie umniejsza
entuje kazdym elementem.
Jucenta, modyfikowany przez
ostawial ztudzen:

enia Scout'a... hic nie poz-
You can't wear out an Indian

 Pozostaje mie€ nadzieje, iz
7ie z werwg | przyjemnoscig
asze oczy powabem ksztaftu,
cyzig odtworzenia | duchem,
obdarzony przez nowego pana.
kazdego kolejnego

Tomasz Tomaszewski

Dane techniczne

INDIAN SCOUT 101 45¢cu. in 1928r

1. Silnik

-Typ: czterosuwowy, widlasty, kat rozchylenia cylindrow 42°,
rozrzad: dolnczaworowy, chiodzenie powietrzem;
-Pojemnose skokowa: 45,44¢u. in (744,62cm3) -srecinica x
skok cylindra: 2 7/8 x 3 1/2 inch (73x88,8mm); stopien
sprezania: 6,61:1,

-Moc maksymalna: 20KM;

-Instalacja elektryczna: pradnica pradu statego Auto-Lite 6V,
-Zapton: iskrownikowy;

2. Przeniesienie napedu

-Silnik-sprzeglo: ukiad trzech kot zebatych; -Sprzegto:
wisloplytkowe pracujace w kapiell olejowej; -Skrzynia
biegow: trzystopniowa z reczng dzwignia; -Naped tylnego
kola: tancuch rolkowy;

3. Podwozie

-Rama: stalowa, rurowa w dolnej czesci podwdjng;
-Zawigeszenie przednie: wahacz z amortyzatorem
piodrowym;

-Zawieszenie tylne: sztywne;

-Hamuice: przednt: od 1928 roku bebnowy/ tyiny: ciermy
tasmowy, od 1929 bebnowy;

-Opony: 18x4,0;

4. Wymiary t masy

-Masa pojazdu: 168 kg;

-Rozstaw osi: 57,125 in. (1451mm);

-Zuzycie paliwa: 4,51/100km;

-Predkosc maksymalna: 115kmy/godz.



